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سیاست های تجاری تیمور و پیامد های آن*
ولی دین پرست1

چكیده 
توسعه تجارت در دورۀ تیمور نقش زیادی در رونق شهر ها و اقتصاد جامعه ایران داشته است. اینکه چه عواملی سبب شد از این دوره 
تجارت داخلی و خارجی رونق بیشتری پیدا کند و پیامد های حاصل از آن چه بوده است، موضوع بحث این مقاله است. تیمور در دورۀ 
حکومت خود در تجارت داخلی در طول راه ها امنیت ایجاد و برای آسایش کاروان ها، رباط ها و کاروانسراهایی احداث کرد؛ برای رونق 
تجارت شهرها، به جلب تجار خارجی پرداخت؛ نظام ارتاق را که از دورۀ ایلخانان در ایران متداول بود، در این دوره نیز رواج داد. تیمور و 
جانشینانش به اخذ تمغا از تجار و پیشه وران پرداختند. در گذرگاه ها، اقدام به اخذ عوارض گمرکی از بازرگانان نمود و در تجارت خارجی، 
با دول همجوار و غرب مناسبات تجاری برقرار کرد. برای احیای تجارت جاده ابریشم در مسیر ایران که از زمان سقوط ایلخانان دچار 
رکود شده بود، مسیر تجارت شمال دریای خزر را که از خوارزم به سرای، تانا و کافا در دشت قپچاق امتداد داشت، مسدود کرد و مسیر 
تجارت را به جنوب دریای خزر تغییر داد. پیامد این سیاست ها، رونق تجارت شهرهایی نظیر تبریز، سلطانیه، سمرقند، هرات و هرمز بوده 
است. برخی از تجار ایرانی تولیدات داخلی را به بازارهای بورسا منتقل کردند. حکومت تیموریان از طریق اخذ عوارض از کاروان های 

تجاری و تمغا عواید زیادی به دست آورد. تأثیر رونق تجارت در بخش کشاورزی و بازرگانی شهری نیز قابل توجه بوده است. 
کلید واژگان: تجار، تیمور، عواید تجاری، تجارت داخلی، تجارت خارجی

Tamerlane Trade Policy and its Consequences

Vali Dinparast2

Abstract
Business development in Tamerlane Era has played a significant role in the urban 

development and the booming economy of Iran. The present paper, thus, discusses the 
factors that have contributed to such a development of domestic and foreign trade as well 
as its consequences. During his rule, Tamerlane took safety and security measures along 
the roads, and established Caravansaries and Rebats for caravans’ comfort. In order to 
develop the cities, he also attracted the foreign trade. Ortaq system, which was common 
in the Ilkhanids Era, was once more popularized in this era. Tamerlane and his successors 
took Tamqa from the Merchants and Artisans and got duties at Gateways. In foreign trade, 
Tamerlane started relations with the nearby as well as western countries. To revive the Silk 
Road trade in Iran, which had been brought to a standstill since the fall of the Ilkhanids, 
he blocked the trade route to the north of the Caspian Sea, which ran through Khwarazm 
towards Tana and Kafa in Gipchagh plain, and instead redirected it to the south of the 
Caspian Sea. The result of such policies has included the development of urban cities 
such as Tabriz, Soltanieh, Samarkand, Herat and Hormuz. Some Iranian businessmen 
transferred the Iranian domestic production to Bursa, and Timurids government gained 
much more benefits through duties taken from the trade Caravans. Besides, effect of such 
developments in terms of agriculture and urban trade has also been considerable.
Keywords: Businessmen, Tamerlane, Trade Benefits, Local Trade, Foreign Trade.
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مقدمه
رون��ق تجارت داخلی و خارج��ی ایران در قرن نهم هجری به دلیل سیاس��ت های حمایتی 
فرمانروای��ان تیم��وری و ترکم��ن رخ داد. با رش��د تجارت چهار بخش عم��ده جامعه از آن 
بهره مند ش��دند. بخش تولیدکننده گان محصولات کشاورزی صادراتی از جمله ابریشم خام، 
بخش صنایع دس��تی شهری تولید کننده پارچه های ابریشمی، تجار که محصولات تولیدی 
پیش��ه وران را به بازار ه��ای داخلی و یا خارجی صادر  می کردن��د و در نهایت حکومت ها که 
از طریق اخذ مالیات از کش��اورزان، پیش��ه وران، تجار و کاروان های تجاری درآمد زیادی به 

دست می آورند. 
منابع دوره تیموری و ترکمن کمتر به موضوع تجارت در این دوره پرداخته اند، اما نش��انه هایی 
در برخی از منابع خارجی و آثار مربوط به تجارت وجود دارد که بر اساس آن،  می توان دریافت که 
قرن نهم هجری از دوره های شکوفا در رونق تجارت و صنایع دستی بوده است. در پژوهش های 
انج��ام گرفته در خص��وص تجارت دوره تیموری��ان تنها در تاریخ ای��ران دوره تیموریان پژوهش 
دانش��گاه کمبریج اش��اره کوتاهی به این موضوع ش��ده اس��ت، اما در مورد سیاست های تیمور در 
زمینه رونق تجارت و پیامدهای داخلی و خارجی این سیاست ها پژوهشی صورت نگرفته است. در 
این مقاله تلاش می ش��ود اقداماتی که تیمور در زمینه تجارت انجام داد از جمله در طول راه های 
تج��اری امنیت ایجاد نمود و برای رفاه حال کاروان ها رباط و کاروانس��را احداث کرد و به تجارت 
خارجی اهمیت بیشتری داد، مورد بررسی قرار گیرد. سیاست های حمایتی از تجارت موجب رونق 
تجارت داخلی و خارجی ش��د و پیامد سیاس��ت های تجاری او بیشتر پس از مرگش نمود پیدا کرد 
که مهم ترین آن رونق تجاری ش��هر ها و افزایش عواید حکومتی از تجارت بوده اس��ت. هر چند 
هدف تیمور از توجه به تجارت در مرحله اول به منظور کس��ب درآمد بیش��تر برای دولت خویش 
بود و در این راه گاهی به اعمال زور و فشار در اخذ مالیات های مختلف از پیشه وران و تجار  اقدام 
می نمود و یا در کشورگشایی های اولیه خود برخی از شهر ها را ویران ساخت، اما با توجه به اینکه 
او نی��ز همانند چنگیزخان به اهمیت بازرگانی و رونق تجارت بین س��رزمین های مختلف پی برده 
بود، تلاش کرد پس از فتح سرزمین ها از تجار و بازرگانان در سطح داخلی و خارجی حمایت کند. 
به همین خاطر، از همان ابتدا به ش��کوفایی اقتصادی س��مرقند توجه خاص��ی کرد؛ و بازرگانان و 
صنعتگران را در این ش��هر جمع نمود. در عین حال س��ایر شهر ها مانند سلطانیه، تبریز و هرمز نیز 

رونق تجاری گذشته خود را بازیافتند.
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اوضاع تجاری ایران قبل از تشكیل حكومت تیموریان
در قرن هفتم و هش��تم هجری س��واحل دریای خزر ش��امل دیلم و گیلان، مازندران و ش��روان از 
مناطق مهم تجاری محس��وب می ش��ده اس��ت. ابریش��م محصول عمده تولیدی گیلان بوده است. 
به نوش��ته زکریای قزوینی گیلان مابین قزوین و بحر خزر قرار گرفته، مردان ایش��ان ابریشم بسیار 
تولید و زنان ایش��ان برنج کاری می کنند. چارقد، عمامه و س��ایر پارچه های ابریشمی از تولیدات مهم 
آن��ان اس��ت. با توجه به تولید ابریش��م فراوان در آن ولایت، تجار این محص��ول را به روم و فرنگ 
صادر  می کنند.3 در س��ه فرسنگی استرآباد جزیره ای پرجمعیت به نام »نیم مردان« بوده که کشتی ها 
از اروس، گی��لان و مازندران به آنجا می آمدند و محصولات بس��یار می آوردند.4 در جرجانیه، عاج و 
آبنوس، ابریش��م و گلابتون تولید می ش��د. تجار این محصولات را به س��رزمین های دیگر برده و به 

قیمت اعلی می فروختند.5
گیلان در س��ال 706 قمری به دس��ت الجایتو تصرف و به نوشته حمدالله مستوفی»خراج ابریشم 
بر آنان مقرر گردانید.«6 در آن زمان بخشی از محصولات تجاری این منطقه به وسیله کشتی به بنادر 
شمالی دریای خزر و از آنجا به اروپا منتقل می شد. مارکوپولو  می نویسد: »دریای باکو محاط به کوه های 
چند است. رودهای ولگا، جیحون، کورا، ارس و چند رود دیگر در آن می ریزند و دریانوردان ژن )جنوا( 
اخیراً ش��روع به کش��تی رانی در آن نموده و از آنجا ابریشم معروف گیلان را صادر  می کنند.«7 از اواخر 
قرن هفتم هجری )س��یزدهم میلادی( تجار جنوا و ونیز در بنادر کافا و تانا واقع در شبه جزیره کریمه 
تجارت خانه تأسیس و اقدام به خرید پوست، چرم، گوشت و ماهی و غلات از طریق ولگا از روس ها و 
ابریش��م چین از طریق صحرای گبی، بیش بالغ، المالغ، اترار، خوارزم، سرای و هشترخان و انتقال آنها 
از راه دریای سیاه با اروپا می کردند.8 این مسیر شاخه شمالی جاده موسوم به جاده ابریشم است که در 

تحقیقات جدید به جاده پوست )تجارت پوست سنجاب، قاقم و سمور( معروف است.9

3. زکریاء بن محمد بن محمود قزوینی، آثار البلاد و اخبار العباد، ترجمه و اضافات جهانگیر میرزا قاجار، به تصحیح و تکمیل میر 
هاشم محدث )تهران: امیر کبیر، 1373(، ص 466.

4. حمدالله مستوفی، نزهه القلوب، به اهتمام محمد دبیرسیاقی )تهران: کتابخانه طهوری، 1336(، ص604.
5. قزوینی، ص466.

6. مستوفی، ص607.
7. مارکوپولو، سفرنامه، ترجمه سید منصور سجادی )تهران: نشر گویش، 1363(، ص 25.

8. عباس اقبال آشتیانی، تاریخ مغول )تهران: امیر کبیر، 1365(، ص 569 - 568.
9. همان، ص 568؛ س��ید ابوالفضل رضوی، »راههای تجاری در عهد ایلخانان،« کتاب ماه تاریخ و جغرافیا )ش��ماره 137، مهر 

1388(، ص 67.
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در مسیر جنوب دریای خزر، شاخه جنوبی جاده ابریشم جریان داشت. آغاز این جاده از ترابوزان 
در ساحل دریای سیاه، بندر ایاس در غرب خلیج اسکندرون و سایر شهر ها و بنادر آناتولی بوده است. 
ش��اخه های مختلف این راه، به تبریز و س��لطانیه در ایران می پیوس��ت.10 بندر لایاسوس )ایاس( در 
ساحل دریای مدیترانه از جمله بنادر مهم بازرگانی و محل رفت و آمد بازرگانان کشورهای مختلف 
از جمله ونیز و جنوا بوده است.11 اطلاعات مفیدی که حمدالله مستوفی از راه های داخلی ایران ارائه 
می دهد، به خوبی مس��یر تجارت ش��اخه جنوبی جاده ابریشم را مشخص می کند. راه تبریز به ارزروم 
که از طریق مرند، خوی به ارجیش، ملازگرد و ارزروم می رس��ید و از آنجا به ارزنجان، آق ش��هر و 
س��یواس می رفت و در آنجا دو ش��اخه شده یک راه در مسیر جنوب به سوی بندر ایاس در ارمنستان 
صغیر12 و راهی دیگر در مس��یر ش��مال به طرابوزان منتهی می شد.13 از تبریز راه دیگری به آلاداغ، 
اخلاط، دیار بکر و از آنجا به سوی جزیره و بلاد شام منتهی می شد.14 جاده ابریشم در این مسیر از 
غرب به ش��رق پس از تبریز به س��لطانیه و از آنجا به ری، ورامین، قومس و نیشابور در مسیر شرقی 

امتداد می یافت.15
در دوره ایلخانان تبریز و س��لطانیه در ش��اهراه تجارت شرق و غرب قرار داشت. از ماوراءالنهر تا 
سواحل دریای مدیترانه کاروان های تجاری از این شهرها عبور می کردند.16 اودوریک سیاح اروپایی 

در وصف سلطانیه و تبریز اواخر دوره ایلخانان می نویسد:
تبریز شهری است شاهانه و بزرگ برای مال التجاره، از این شهر خوب تر و بهتر شهری 
در دنی��ا وجود ن��دارد، زیرا هیچ آذوقه و هیچ نوع کالائی بر روی زمین نیس��ت که انبارهای 

10. رضوی، ص 30.
11. مارکوپولو، ص20.

12. به نوشته مارکوپولو حدود ارمنستان صغیر )در قرن هفتم هجری( به قرار زیر است: »از طرف جنوب محدود به ارض موعود، 
از طرف شمال به کارامانیه )قرامان( و شهرهای قیصریه، و سواستا )سیواس( طرف شمال شرق قرار دارند، بالاخره طرف غربی دریایی 
اس��ت که تا سواحل کشورهای مسیحیان ممتد می ش��ود.« مارکوپولو، ص20؛ به نوشته حافظ ابرو ارمنیه صغری از طرف شام است تا 
منتهای ولایت روم که آن را اوج می خوانند و عرض آن از تخوم ملاطیه تا مرز و بوم انطاکیه.« ش��هاب الدین عبدالله خوافی )حافظ 

ابرو(، جغرافیای تاریخی، ج2 )تهران: بنیاد فرهنگ ایران، 1349(، ص 19. 
13. مستوفی، ص 179؛ حسن جوادی، ایران از دید سیاحان اروپائی از قدیم ترین ایام تا دوره صفویه )تهران: نشر بوته، 1378(، 

ص 111.
14. گای لس��ترنج، جغرافیای تاریخی س��رزمین های خلافت ش��رقی، ترجمه محمود عرفان )تهران: بنگاه ترجمه و نش��ر کتاب، 

1337(، ص 133.
15. مستوفی، ص 176 � 174.

16. Bilgehan Pamuk ”ipek yolu ticareti ve Erzencan” Tarih Incelemeleri Dergisi, cilt XXII, s2 (Erzencan: 
Ataturk universitesi, 2007), p. 128.
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بزرگ��ی از آن در تبریز یافت نش��ود و به س��لطانیه کالاهای گرانبه��ای زیادی برای فروش 
می آورند.17

منطقه قفقاز از دیگر مراکز مهم تجارت بود. از شهر دربند پارچه کتان و ابریشم و استران بسیار 
صادر می ش��د.18 دبیل، بخاطر تولید لباس مخصوصی از پش��م بز و کتان و پارچه های ابریش��می و 
پش��می لحاف، فرش، جاجیم و چادر و غیره ش��هرت داشت. از این اجناس صادراتی به مقدار زیادی 
در انبارهای دبیل یافت می شد.19 اهالی گنجه در تولید ابریشم مهارت داشتند. تجار این محصول را 

به همراه پارچه های ابریشمی به اطراف دریای خزر صادر می کردند.20
ایلخانان درآمد سرش��اری از طریق اخذ عوارض از کاروان ها در این مسیر ها به دست می آوردند. 
به نوش��ته پگولتی در هر من��زل از هر عدل بار یک آقچه21 عوارض گرفته می ش��د. تا تبریز میزان 
عوارض مجموعاً به 1209آقچه می رس��ید.22 جنوائی ها ابریشم ش��مال ایران را از طریق کانال های 

رودخانه های ولگا و دن به اروپا حمل می کردند.23 
از س��ایر مراک��ز تجاری در قرن هفت��م هجری، یزد و هرمز در جنوب ای��ران بود. حافظ ابرو در 
مورد هرمز می نویس��د: »کش��تی های تجار از اطراف بدانجا می آید و مروارید بس��یار در آنجا حاصل 
می ش��ود.«24 او می افزاید در یزد درخت توت فراوان اس��ت، ابریش��م خوب حاصل می ش��ود، پارچه 
ابریشمی خوبی که در این شهر تولید می شود به اکثر سرزمین ها ارسال می گردد و بازرگانان بسیاری 

برای خرید این کالا به یزد می آیند.25 

17. حس��ن جوادی، »ایران از دیده گاه س��یاحان اروپائی در دوره ایلخانان،« بررسی های تاریخی )س7، ش5، بهار 1352(، ص 
.134 � 135

18. لسترنج، ص 194.
19. همان، ص 197.

20. قزوینی، ص 600.
21. آقچه کلمه ترکی و مغولی اس��ت به معنی جس��م سفید، مترادف با اسپر یونانی بود. آقچه از دوره سلاجقه و مغولان و ترکان، 

در ایران و روم متداول بود. ابوالحسن دیانت، فرهنگ تاریخی سنجش ها و ارزش ها، ج2 )تبریز: نشر نیما، 1367(، ص 13.
22. جوادی، ایران از دید سیاحان اروپائی از قدیم ترین ایام تا دوره صفویه، ص 111.
23. همان، ص113؛ هر عدل برابر با 110 کیلوگرم بوده است، دیانت، ج1، ص143.

24. ش��هاب الدین عبدالله خوافی )حاف��ظ ابرو(، جغرافیای تاریخی، ج3، مقدمه، تصحیح و تحقیق صادق س��جادی )تهران: آینه 
میراث، 1378(، ص 16.

25. همان، ص 110.
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سیاست های تیمور برای رونق تجارت
الف( تجارت داخلی

نخس��تین اقدام تیمور برای رونق بخش��یدن به تج��ارت، ایجاد امنیت کام��ل در راه های تجاری 
بود. با س��قوط حکومت ایلخان��ان مغول در تجارت ایران با غرب رکودی ایجاد ش��ده بود، زیرا با 
مرگ ابوس��عید آخرین ایلخان مغول در سال 736 قمری به دلیل جنگ های متعدد بین آل چوپان، 
آل جلای��ر و آل مظفر امنیت در راه های تج��اری از بین رفته بود. در دوره آل چوپان، تجار غربی به 
دلیل ناامنی و آش��فتگی اوضاع ایران تبریز را ترک کردند، هر چند ملک اش��رف چوپانی با اعزام 
س��فیری به جنوا س��عی کرد تجار آن دولت ش��هر را به تبریز بازگرداند، اما به دنبال غارت یکی از 
کاروان ه��ای تجاری ایتالیایی تا روی کار آمدن تیموریان، تجارت ایران با دولت ش��هرهای ایتالیا 
قطع ش��د. حتی تلاش های سلطان اویس جلایر برای احیاء تجارت قلمرو خود همانند اواخر دوره 

ایلخانان مثمر ثمر نبوده است.26 
تیم��ور، هم برای مراقبت از راه ها و هم به منظور تامی��ن مایحتاج کاروان ها در اکثر راه ها رباط 
احداث کرد. از جمله در اطراف سمرقند رباط هائی بنا کرد که به نوشته حافظ ابرو هزار سوار در خود 
جای می داد.27 او در نواحی بیابانی لنگرگاه هایی برای مس��افران بنا و قریه هایی برای آنها وقف کرد 
تا در این لنگرگاه ها از مس��افران پذیرائی به عمل آید. از س��وی دیگر در راه ها از ترکستان تا نواحی 
دهلی، از باب الابواب تا حدود مصر و روم، چنان امنیت برقرار کرد که هیچ کسی جرأت تعرض به 
کاروان ها را نداشت.28 در حالی که در دوره امیر مبارزالدین محمد، حاکم آل مظفر جاده های تجاری 
جنوب ایران به وسیله نکودریان ناامن و بر روی تجار مسدود شده بود، به طوری که به گفته حافظ 
ابرو باد صبا هم در راه ها نمی وزید.29 نظام الدین شامي امنیت راه ها در دوره تیمور را چنین توصیف 

می کند:
راه ه��اي تج��اري از ایران به ترکس��تان )ایران و توران( ب��ه تصرف کامل تیمور درآمد در س��ایه 
تلاش هاي او از اقصای ماوراءالنهر، سرحدّ ختای و ختن تا نواحی دهلی و از باب الابواب تا حدود مصر 
و روم در ایام معدلت و یاساق او چنان امنیت یافت که نه تنها تجّار بلکه کودکان و بیوه  زنان قماش و 

26. جوادی، ایران از دید سیاحان اروپائی از قدیم ترین ایام تا دوره صفویه، ص 115؛ اقبال آشتیانی، ص 574.
27. همان، ص24. 
28. همان، ص 25.

29. همان، ص 101.
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زر و سیم و ظرایف بضایع و تجارات می آورند و می برند و هیچ آفریده بحبّه از ایشان توقّع نمی نماید و 
بدرمی ایشان را خسران واقع نمی شود.30

به همین خاطر، یکی از محققین گفته اس��ت در واقع تیمور موجد واقعی احیاء نظام پیشه وری و 
اصن��اف و همچنین اعتلای بازرگانی و تجارت داخلی و خارجی بود که به تدریج تحولات زیادی را 

از سر گذرانید.31
عبدالرزاق س��مرقندي ضمن اش��اره به وجود امنیت در طول راه ها در خصوص احداث قنات ها و 
رباط ها می نویسد: »چنانکه امروز از دار الملک سمرقند یک ماهه و دو ماهه راه به هر طرف که روند 
هیچ موضع چنان نمانده که شب در صحرا باید بود و در اکثر بیابان ها که صلاحیت آن داشته لنگرها 
بن��ا نه��اده و دیها وقف کرده و مردم تعیین فرم��وده تا به خدمت صادر و وارد قیام نمایند و همت بر 
امن طرق و سلامت مسافران به حدی مصروف داشت.«32 او مي افزاید که تیمور براي دفاع از رعایا 
و تجار و دهاقین چنان کوشید که از اقصای ترکستان تا نواحی دهلی و سرحد باب الابواب تا حدود 
مصر و روم نه تنها بازرگان بلکه بیوه زنان و کودکان قماش، زر و سیم و سایر امتعه نفیس می آوردند 
و می بردند که هیچ آفریده متعرض آنان نمي شود.33 حکایت آمدن زني به نزد تیمور هنگام بازگشت 

او از فتح شام مثال خوبی از وجود امنیت در راه هاي تجاري در این دوره است:
یک عورت با دو غلام بچه رس��یدند با 18 خروار قماش نفیس که از قندهار با ش��وهر خود محمد 
قنده��اری عازم اردو بوده او بر چندین الوس بیگانه چ��ون تراکمه آق قویونلو ، مغولان اویرات و اعراب 
بنی اس��د گذش��ته به مجرد آن که متوجه اردو بوده هیچ کس پیرامن او نگشته بل رعایت نموده اند و در 

دیار بکر به اردوی همایون ملحق شد.34

ب��ه همین خاطر حکومت تیمور برای بازرگانان نعمت بزرگی بود، زیرا کاروان ها در کمال امنیت 
تح��ت مراقبت مأموری��ن امنیه تیمور در کوه و بیابان حرکت نموده و ب��ا آرامش و راحتی به مقصد 

30. نظام الدین شامی، ظفرنامه، به تصحیح پناهی سمنانی )تهران: انتشارات بامداد، 1363(، ص 9.
31. امیر تیمور رفیعی، »س��یری در اوضاع اقتصادی خراس��ان بزرگ در عهد تیموری،« مجله تاریخ دانشگاه آزاد اسلامی )ش2، 

پائیز 1386(، ص 78.
32. کمال الدین عبدالرزاق سمرقندی، مطلع سعدین و مجمع بحرین، ج1، به اهتمام عبدالحسین نوائی )تهران: پژوهشگاه علوم 

انسانی و مطالعات فرهنگی، 1383(، ص143.
33. همان.

34. همان، ج1، ص 144.
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می رسیدند. در مقابل مبلغی حقوق گمرکی به دولت می پرداختند.35 تیمور در دوران ماجراجویی هایش 
برای کس��ب قدرت وقتی در ش��هر قرشی عده ای از لش��کریان قماش و اموال بسیاری از بازرگانان 
را گرفتند تیمور ایش��ان را به ش��دت تنبیه کرد و دس��تور داد تا اموال عارت ش��ده را به صاحبانشان 
باز گردانند.36 او چون حکومت عراق عجم، آذربایجان، اران، موغان، ارمنیه و گرجس��تان را به عمر 
میرزا واگذار کرد به وی فرمان داد تا »در حفظ و حراست از راه ها به اقصی الغایه و الامکان بکوشد 
و حفظ مس��الک از لوازم ضبط ممالک داند و بازرگانان و ابنای س��بیل را به هیچ طریق ناخوش��ل و 

مشوش نگرداند.«37
میرانش��اه فرزند تیمور پس از تصرف بصره حکومت ش��هر را به ملوک سبزواری واگذار کرد. او 
اعرابی را که در آن حدود به قافله حجاج و تجار حمله می کردند، س��رکوب نمود و کلانتران آنها را 
ب��ه پرداخ��ت باج و خراج وادار کرد.38 تیمور به غیر از عوایدی ک��ه از بازرگانان به عنوان باج و تمغا 
می گرف��ت، گاهی از آنان به عنوان ایلچی و جاس��وس برای بدس��ت آوردن اطلاعات از وضعیت و 
موقعیت دش��منان برای دس��تیابی به اهداف نظامی و سیاسی اس��تفاده می کرد. برای نمونه او چون 
خواست هرات را تصرف کند ایلچی به شهر فرستاد تا حاکم هرات شهر را تسلیم کند. هر بازرگانی 
که بدان س��و می رفت نزد خود نگه می داش��ت. چون ایلچیان بازگش��تند و به تیمور خبر رساندند که 
حاکم هرات از تسلیم شهر خوداری می ورزد، او به بازرگانان اجازه داد به هرات رفته آوازه اندازند که 
تیمور بازگشته است. هراتیان این سخن را راست پنداشتند. تیمور با این حیله بر هرات دست یافت.39 
همچنین تیمور از کاروانیان تجار چین که به س��مرقند آمده بودند، اطلاعاتی در باره امپراطور چین، 

شهر خان بالیغ، جمعیت و ثروت آن سرزمین از یک بازرگان تاتار بدست آورد.40 
از دیگر سیاس��ت های تجاری تیمور رونق بخشیدن به اقتصاد بازرگانی و پیشه وری شهر ها بود. 
هر چند گفته می ش��ود که تیمور ش��هرهایی زیادی نظیر تبریز را ویران نمود، اما بر اساس توصیف 
کلاویخو شهر های تبریز، سلطانیه و سمرقند در زمان او رونق زیادی پیدا کردند. تیمور تمام توانش 

35. هارولد لمب، تیمور لنگ، ترجمه علی جواهر کلام )تهران: نشر مهرداد، 1388(، ص 146.
36. ش��امی، ص 44؛ ش��هاب الدین عبدالله خوافی )حافظ ابرو(، زبده التواریخ، ج1، با مقدمه و تصحیح و تعلیقات سید کمال حاج 

سید جوادی )تهران: وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی، 1380(، ص 407.
37. همان، ج2، 1019.

38. سمرقندی، ج2، ص 687.
39. شامی، ص 38.

40. روی گونزالز کلاویخو، س��فرنامه کلاویخو، ترجمه مس��عود رجب نیا )تهران: بنگاه ترجمه و نش��ر کتاب، 1374(، ص 289 � 
.288
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را ب��کار برد تا س��مرقند را ب��ه صورت یک بازار بین المللی در آورد ک��ه در آن تجار مناطق مختلف 
محصولات دورترین س��رزمین ها را به این ش��هر بیاورند.41 س��مرقند کانون تجارت و انبار کالاهای 
متنوع س��رزمین های دور و نزدیک ش��د. از روسیه و تاتارستان چرم و کتان، از چین ابریشم، حریر و 
مشک، از بدخشان لعل و الماس، مروارید، ریوند و ساقه ریواس و ادویه و از هند ادویه تند و مرغوب 
به بازار های سمرقند آورده  می شد.42 گاهی تیمور برای دستیابی به اهداف تجاری خود متوسل به زور 
و خشونت بر مردمان مختلف می شد. او برای شکوفایی اقتصادی و فرهنگی سمرقند از سرزمین های 
مختلف صنعتگران و صاحبان حرف را به این ش��هر منتقل کرد و دس��تور داد برای جلوگیری از فرار 
این مهاجران پل های بس��ته ش��ده بر روی رود جیحون را مس��دود و برای مسافرانی که از سمرقند 
به س��وی خراس��ان می رفتند، فقط با مجوز حکومت اجازه عبور داده ش��ود.43 همچنین فرمان داد از 
میان ش��هر سمرقند خیابانی طویل کش��یده، در دو سوی آن دکان هایی برپا نمایند و بازرگانان همه 
ن��وع کالا برای فروش به این ش��هر وارد کنند.44 بدین ترتی��ب، با حمایت مداوم تیمور از بازرگانی و 
داد و س��تد، سمرقند به یکی از شهرهای مهم آن روزگار تبدیل شد که در آنجا از همه ملل مختلف 
ترک، تازیک، یونانی، ارمنی، هندی، و غیره حضور داشتند.45 وی گاهی تجار و پیشه وران را وادار به 
تشکیل اردو بازار در کنار اردوی سپاه خود می کرد و اگر فروشنده ای گرانفروشی می نمود به سختی 

مجازات می شد.46
در دوره تیمور بازار تبریز از ابریش��م، پنبه، جواهرات و انواع ظروف پر ش��د و بازرگانان زیادی در 
این ش��هر حضور یافتند.47 بازرگانانی که از کنار دریای سیاه و آسیای صغیر می آمدند با کاروان هایی 
که از آس��یای مرک��زی کالا می آوردند در تبریز به همدیگر بر می خوردن��د.48 در واقع، تبریز به یکی 
از ش��هر های مبادله کالاهای تولیدی آس��یا با اروپا تبدیل شد. ش��لیت برگر در این دوره، بر اساس 
مش��اهدات خود می نویس��د پادش��اه ایران عایدات زیادی از شهر تبریز به دس��ت می آورد که میزان 
آن بیش��تر از عایدات قدرتمندترین پادشاهان اروپائی اس��ت، برای اینکه تجار بیشتری به این شهر 

41. لوسین بوات، تاریخ تیموریان، ترجمه محمود بهفرزی )تهران: امیر کبیر، 1384(، ص 65.
42. کلاویخو، ص 292.

43. همان، ص 212.
44. همان، ص 277 � 276.

45. همان، ص 285.
46. همان.

47. همان، ص 161 � 160.
48. همان، ص 15.
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می آیند.49 در کنار آن سلطانیه هم از اهمیت تجاری خوبی برخوردار بود. به نوشته کلاویخو، سلطانیه 
در اوایل قرن نهم هجری از لحاظ بازرگانی و داد و س��تد از تبریز اعتبار بیش��تری یافت. در ماه های 
تابس��تان کاروان های بزرگی از ش��تران با بارهایی از کالاهای متنوع به این شهر می آمدند. حکومت 
تیموری از این طریق عواید فراوانی به دس��ت می آورد. هر س��اله گروه عظیمی از بازرگانان هندی، 

ادویه کشور خود را به سلطانیه وارد و تجار این کالای ارزشمند را به بازار های سوریه می بردند.50
مازندران در این دوران از مناطق مهم تولید محصولات کشاورزی و تجاری بوده است. تیمور با 
تصرف این منطقه اموال زیادی را از خزانه سید کمال الدین مرعشی از جمله: از ششصد هزار تنگه 
س��فید، دویست هزار تنگه سرخ، اشیاء س��اخته شده از طلا و از سبیکه به ارزش بیست هزار مثقال، 
نقره س��یصد خروار شتری، اقمشه، امتعه و کاس��ه های چینی و حلبی و لاجوردی و سایر اجناس به 
دس��ت آورد.51 فهرس��ت این غنایم از یک سو نشان می دهد که مازنداران منطقه ای ثروتمند بود که 
در نتیجه آن حاکمان مرعشی چنان اموال فراوانی اندوخته بودند، از سوی دیگر وجود اشیاء چینی و 
حلبی نشان می دهد که در اواخر قرن هشتم هجری بین این سرزمین ها با ایران تجارت برقرار بوده 
اس��ت. چرا که در تاریخ مبارک غازانی آمده اس��ت تجار از روم و فرنگ به تبریز آمده و بار های خود 
را در این ش��هر به فروش می رس��انند.52 هنگام حمله تیمور به مازندران مال بسیاری از نقد و جنس 
در قلعه ماهانه سر آمل نگهداری می شد که شامل خزاین آل باوند که به تصرف چلاویان درآمده بود 
و آنچه چلاویان جمع کرده بودند و دیگر اموالی که در طی حکومت س��ادات در آن قلعه گرد آمده 
بود و نیز مال خواجه های ساری و آمل و اموال تجار غریب که در آن ایام در آمل بودند مجموعا به 

تصرف عمال تیمور درآمد.53
از دیگر سیاس��ت های تجاری تیمور احیای رس��م ارتاق همانند دوره ایلخان بود. براس��اس آن، 
اش��راف و شاهزاده گان و حاکمان تیموری از عواید حاصل از تجارت بهره مند می شدند. در این دوره 
ش��رکت های تجاری فعال بودند و صاحبان سرمایه، دارائی خود را برای تجارت در اختیار سوداگران 

49. Johan Schiltberger, Bondage and Travels (London: Hakluyt Society, 1879), p 44.

50. کلاویخو، ص166.
51. سید ظهیرالدین مرعشی، تاریخ طبرستان، رویان و مازندران، به تصحیح محمد حسین تسبیحی )تهران: نشر گستره ، 1363(، 
ص234، شرف الدین علی یزدی، ظفرنامه، ج2، به تصحیح سید سعید میر محمد صادق و عبدالحسین نوائی )تهران: کتابخانه و مرکز 

اسناد مجلس شورای اسلامی، 1387(، ص 1440 � 1439.
52. رش��یدالدین فض��ل الله همدان��ی، تاریخ مبارک غازانی، به تصحیح کارل یان )هرتفرد: اس��تفن اوس��تین، 1358ق/1940م(، 

ص206.
53. مرعشی، ص233.
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ق��رار می دادند. تجار و س��وداگران هر بلاد، اقمش��ه و امتعه نفیس از جزای��ر و دریا به نقاط مختلف 
می بردند و از طریق معامله و مرابحه سود فراوان عاید آنان می شد.54 هر چند در منابع تیموری کمتر 
به این مس��أله اشاره شده است، اما یک نمونه از آن مربوط به الغ بیگ جانشین شاهرخ می باشد که 
او در ایام س��لطنت خود س��رمایه زیادی را به یکی از تجار تس��لیم کرد تا تجارت کند و سود حاصل 
از آن را )مرابح��ه( ب��ه خزانه وی بازگرداند. پس از چندی تاجر فوت کرد، الغ بیگ که چش��م طمع 
ب��ر میراث او دوخت��ه بود، اعلام کرد از خزانه او مقدار زیادی لعل نزد آن بازرگان بود و بدین منظور 
شاهدانی نیز آماده نمود، اما با مداخله یکی از قضات سمرقند الغ بیگ از تصاحب میراث تاجر فوت 

شده منصرف شد.55 
از دیگر سیاست های تجاری تیمور، اخذ مالیات تمغا و یا باج از تجار بود. او در نزدیکی سمرقند 
در میان گذرگاه رش��ته کوه ها در آهنین همانند در آهنین دربند قفقاز احداث کرد تا از بازرگانانی که 
از س��مرقند به خراس��ان و یا برعکس رفت و آمد می کردند، عوارض گمرکی دریافت شود.56 مالیات 
بر تجارت از دوره غازان خان از مهم ترین عوائد منظم خزانه دولت به ش��مار می رفت. تمغا در اواخر 
دوره ایلخانان اغلب ش��امل مالیات های فوق العاده و مالیات های مربوط به تجارت و صناعت بود که 
به اصطلاح باج می گفتند.57 در تزوکات تیموری از دریافت تمغا از دوازده اویماق اشاره شده است.58 
در دوره تیمور مکرر از منصب »تمغاچی«59 سخن به میان آمده است. یحیی برسلانی، تمغاچی اردو 
بازار میرانشاه در تبریز بود. به رغم اینکه دریافت تمغا با مخالفت علما روبرو بوده است، اما دریافت 
این نوع مالیات در سراس��ر دوره تیموریان با فراز نش��یب هایی ادامه داش��ت. در زمان تیمور، محمد 
تفتازانی، فرزند س��عدالدین تفتازانی از علمای مش��هور این دوره، از جمله این مخالفان بوده اس��ت. 
خواندمیر داس��تانی را نقل می کند که تیمور مبلغ پنج هزار دینار برات برای او حواله کرد، همین که 
محمد تفتازانی برات را گرفت خواس��ت از نزد تیمور بیرون رود، تیمور او را فرا خواند و به وی گفت 

54. غیاث الدین بن همام الدین حس��ینی )خواندمیر(، تاریخ حبیب الس��یر، ج3، با مقدمه جلال الدین همائی )تهران: انتش��ارات 
خیام، 1380(، ص 397.

55. همان، ج4، ص 37.
56. کلاویخو، ص210

57. برت فراگنز، »تاریخ اجتماعی و اقتصادی داخلی،« تاریخ ایران دوره تیموریان، پژوهش از دانش��گاه کمبریج، به کوش��ش ه�. 
ر. رویمر ترجمه یعقوب آژند )تهران: امیر کبیر، 1379(، ص 255-254.

58. ابوطالب حسینی تربتی، تزوکات تیموری )تهران: کتاب فروشی اسدی، 1342(، ص 36.
59. تمغاچی کسی بود که از اجناس باج گرفته و بر آنها مهر می زد و یا به محصل باج و خراج، باج گیر، گمرکچی، مامور وصول 

عوارض از مال التجاره گفته می شد، فرهنگ اصطلاحات دیوانی، به نقل از زبده التواریخ حافظ ابرو، ج3، ص 70.
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وقتی زر تمغا را حرام ترین وجوه می دانید، چگونه آن را به رس��م انعام از ما قبول می کنید.60 مدعیان 
قدرت از خاندان تیموری گاهی برای جلب نظر علما، تجار و پیشه وران، اقدام به لغو تمغا می کردند. 
میرزا عبداللطیف وقتی در بلخ علیه الغ بیگ ش��ورش کرد دستور داد که از کسی مالیات تمغا گرفته 
نش��ود. علت این دس��تور آن بود که الغ بیگ در باب اخذ وجوه تمغا و زکوه مبالغه بس��یار می کرد.61 
س��لطان ابوس��عید نیز با توجه به نفوذ خواجه عبیدالله احرار تمغای سمرقند و بخارا را که مبلغ زیادی 

بود، لغو کرد.62

ب( تجارت خارجی
تیمور از همان آغاز فرمانروایی خود در صدد برآمد بر راه های تجاری آسیا به اروپا مسلط شود، تا از 
عواید سرش��ار آن بهره مند گردد. یکی از راه های تجاری ش��رق و غرب مسیر شمال دریای خزر بود 
که از دشت های کنار دریای خزر و دریای سیاه گذشته و به اروپا منتهی می شد. از قرن هفتم تا نهم 
قمری، سرای، پایتخت اولوس زرین، تانا و کافا از مراکز تجاری مهم برای مبادله کالاهای شرق و 

غرب محسوب می شدند. ابن عربشاه در مورد رونق تجارت در این مسیر می نویسد:
کاروان های تجاری از خوارزم حرکت نموده و بدون نگرانی و تش��ویش راه در پیش می گرفتند. در 
این مسیر کثرت جمعیت فراوان و وفور نعمت چنان زیاد بود که کاروانیان توشه راه بر نمی داشتند، چون 
از مهمانس��رای قبایل س��ر راه هر آنچه نیاز داشتند، می گرفتند، اما امروزه ]پس از حمله تیمور به دشت 

قپچاق[ از آن قبایل و حشم در راه خوارزم به سرای کسی و چیزی باقی نمانده است.63

ت��ا اوایل قرن نهم قمری، یکی از راه هایی که کالاهای تجاری نظیر ادویه، ابریش��م، مروارید و 
س��ایر سنگ های قیمتی از س��رزمین های اطراف دریای خزر به دست جنوائی ها و ونیزی ها در تانا و 
کافا )در شمال دریای سیاه( می رسید، همین مسیر بود.64 تیمور به دو دلیل به دشت قپچاق حمله و 
شهرهای مهم آن را ویران کرد. اولًا اینکه وی می دانست که به طور دائمی نمی تواند بر اقوام ساکن 

60. خواندمیر، ج3، ص546.
61. همان، ج4، ص32.

62. سمرقندی، ج1، ص25.
63. احمد بن محمد ابن عربش��اه، عجایب المقدور نوائب تیمور یا زندگی ش��گفت آور تیمور )تهران: بنگاه ترجمه و نش��ر کتاب، 

1339(، ص 66.
64. Pero Tafur, Travel and Adventure 1435- 1439, Translated and Edited by Malcolm Letts (New York: 

Georgia Press, 2007), P. 134.
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در ای��ن س��رزمین ها حاکمیت یابد، لذا باید حکومت های این منطق��ه را از نظر اقتصادی و نظامی از 
هستی ساقط می کرد، ثانیاً تیمور برای تغییر مسیر تجارت از شمال دریای خزر به جنوب آن )مسیر 
ایران( باید بازرگانی این مس��یر را مسدود می ساخت،65 تا راه های تجاری ایران رونق بیشتری یابند، 
به همین منظور او ش��هرهای این ناحیه نظیر اورگنج، سرای، آستاراخان، آزوف )تانا( و کافا را ویران 
س��اخت.66 زمانی که تیمور از س��رای به س��وی تانا و کافا در حال حرکت بود، تجار جنوایی با عجله 
هدایایی به وی فرستادند، اما به رغم این تیمور این دو شهر را ویران کرده و تجارت خانه های تجار 
ایتالیایی در آنجا را به آتش کشید. در حالی که او پس از فتح آناتولی با ارسال نامه ای به شارل ششم 
پادش��اه فرانس��ه خواستار توسعه مناسبات بازرگانی بین طرفین شده و به وی یادآور شده بود که دنیا 
به وجود بازرگانان آباد اس��ت.67 براساس این نامه، توسعه مناسبات بازرگانی با غرب، از سیاست های 
تیمور بوده اس��ت. او برای اینکه تجارت مس��یر شمال دریای خزر را به جنوب این دریا منتقل کند و 
از عواید آن بهره مند ش��ود، باید مس��یر تجارت این منطقه را با ویران س��اختن شهرهای تجاری آن 

مسدود می ساخت. حافظ ابرو می نویسد:
تیمور عازم حاجی ترخان و س��رای ش��د. امیرزاده پیر محمّد بن امیرزاده جهانگیر را با امیر جهانشاه 
به��ادر نامزد گردانید که به حوالی س��رای تاخت کنند و خود ب��ه جانب حاجی ترخان رفت. محمّدی که 
والی آنجا بود بیرون آمد و به ش��رف بس��اط بوس حضرت صاحب قرانی مشرّف گشت. فی الحال امیر 
صاحب قران نوّاب خود را به حاجی ترخان فرس��تاد تا ذخیره چندین س��ال تجّار و ملوک و اهالی آنجا 
را ضبط نمودند و از آنجا مراجعت کردند، هم در راه لش��کری که به جانب س��رای فرستاده بود با الجا و 

غنیمت بسیار به اردوی همایون ملحق شدند.68

ب��ا این همه، رکود تجارت این منطقه موقتی بود. در اواخر قرن نهم هجری، به گزارش یکی از 
سیاحان ونیزی، عده زیادی از تجار تاتار در کاروانی با مسافرت به ایران پارچه های ابریشمی یزدی 
و پارچه فاس��تونی را خریداری و برای معاوضه با خز، لگام اس��ب، شمش��یر و س��ایر لوازم به مسکو 

65. ن.و پیکولوسکایا و دیگران، تاریخ ایران از دوران باستان تا پایان سده هیجدهم میلادی، ترجمه کریم کشاورز )تهران: پیام، 
1354(، ص 429.

66. ای. پ. پطروشفسکس��ی، ایران در س��ده های میانه، ترجمه سیروس ایزدی و حسین تحویلی )تهران: انتشارات دنیا، 1359(، 
ص 70 � 69.

67. میرزا محمدخان بن عبدالوهاب، بیست مقاله قزوینی )تهران: کتابفروشی ابن سینا، 1332(، ص52.
68. خوافی، زبده التواریخ، ج2، ص809 .
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می بردند.69 اما با این حال به مانند گذشته رونق زیادی نداشت.
توس��عه روابط تجاری ب��ا دول همجوار و یا با دول اروپائی از دیگر سیاس��ت های تجاری تیمور 
بود. او پس از تصرف آناتولی تا س��واحل مدیترانه پیش رفت و برخی از بنادری که هنوز در دس��ت 
مس��یحیان قرار داش��ت، تصرف کرده و قلاع آنان در ازمیر را ویران س��اخت و سپس آزادی تجارت 
خارجی را به تجار آناتولی اعطاء نمود.70 زمانی که او به قدرت رسید بین آسیای مرکزی و چین روابط 
تجاری خوبی وجود داش��ت. این روابط در دوره های بعد نیز ادامه یافت. کلاویخو اش��اره می کند که 
قبل از ورود او به س��مرقند یک کاروان با800 بار ش��تر از اجناس متنوع از چین به این شهر رسید.71 
تیمور با فولاد خان و امیر ادکو بهادر، حاکمان بدخش��ان و اوزبک مناسبات دوستانه برقرار و از آنان 

خواست تا تجار بین دو سرزمین رفت و آمد نمایند.72 
تیمور به بهانه تأمین امنیت در راه های تجاری و از بین بردن ناامنی در جاده های تجاری به هند 
حمله کرد.73 او که تلاش می نمود راه های تجاری منتهی به کشورهای همسایه در امنیت کامل باشد 
تا کاروان ها بتوانند در سایه امنیت بین سرزمین های مختلف رفت و آمد نمایند، در 795 قمری شیخ 
ساوه ای را به نزد سلطان برقوق  فرمانروای مصر فرستاد. از جمله خواسته هاي او از سلطان مملوکان 
»گشودن باب مراسله و مکاتبت و رفت و آمد ایلچیان بود تا راه ها امن گشته و تجار در سایه آرامش 
و امنیت بین دو س��رزمین به تجارت بپردازند.«74 او در مکاتبات خود با س��لطان مملوکان نوشت که 
جمع��ی از تج��ار و حاجیان از نواحی اردبیل و گیلان در مقام دادخواهی و تظلم درآمدند که در حدود 

مرز مصر جمعی از دزدان به قافله آنان حمله کرده و وجوهات و اجناس آنان را غارت کرده اند.75

پیامدهای حمایت از تجارت 
الف( افزایش عواید حاصل از تجارت

ابریشم در این دوران از محصولات تولیدی کشاورزی سواحل دریای خزر به شمار  می رفت. این کالا 

69. باربارو و دیگران، سفرنامه ونیزیان در ایران، ترجمه منوهر امیری )تهران: خوارزمی، 1349(، ص 72.
70. Elizabeth Zechariadou, Trade and crusade, venetian crate and emirates of Menteshe and Aydin 

1300-1415 (Venice: library of the Hellenic Institute, 1983), p 80.

71. کلاویخو، ص288.
72. حافظ ابرو، زبده التواریخ، ج3، ص 330.

 73. عبدالحسین نوائی، اسناد و مکاتبات تاریخی ایران از تیمور تا شاه اسماعیل )تهران: بنگاه ترجمه و نشر کتاب، 1355(، ص70.
74. سمرقندی، ص 690 � 689.

75. همان، ص 147.
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از چنان ارزش��ی برخوردار بود که مانند س��که زر دست به دست می شد و اغلب حاکمان محلی برای 
پرداخت مالیات به دولت ها به جای سکه، ابریشم ارسال می کردند. نظام الدین شامی در مورد مقدار 
مالیات ابریشم گیلان در زمان تیمور می نویسد: »مال گیلانات بر ده هزار من76 ابریشم که به سنگ 
هرات پانزده هزار من )450000کیلو گرم( باش��د.«77 ملا شیخعلی در تاریخ مازندران می نویسد سید 
زین العابدین، حاکم وقت مازندران مالیات س��الیانه ای معادل 120 خروار ابریشم می پرداخته است.78 
میزان مالیات و پرداخت آن به جنس )ابریش��م( نشان می دهد که محصول مهم این منطقه، ابریشم 
بوده اس��ت. با رونق تجارت در دوره تیموریان، مازندران به عنوان مهم ترین مرکز تولید و صادرات 
ابریش��م در طول قرن نهم هجری روز به روز اهمیت بیشتری یافت. به نوشته ظهیرالدین مرعشی، 
خراجی که در س��ال 822 قمری )1419م( از مازندران به خزانه ش��اهرخ پرداخت می ش��د، به میزان 
چهل خروار79 ابریشم سرخ و سفید به وزرن استرآباد هر خروار چهل من بوده به غیر از آن ده خروار 
نیز به امرای دولت ارسال می شد.80 این میزان پس از 51 سال یعنی در سال 873 قمری )1471م( 
به 120خروار رسید.81 ابریشم به عنوان محصول تجاری در گیلان از چنان ارزش اقتصادی برخوردار 
بود که سیدرضا کیا برای آزادی برادرش سید حسین کیا از اسارت مخالفان مقدار پانصد من ابریشم 
به عنوان فدیه به آنان پرداخت کرد.82 مال خراجی که س��ید رضا کیا و امیر محمد رش��تی، حاکمان 
گیلان در س��ال 806 قمری به خزانه تیمور می دادند، به میزان پانزده هزار من ابریشم و هفت هزار 

رأس اسب و سه هزار گاو بود.83
 حکومت تیموریان به غیر از مالیات ابریش��م دریافتی از مناطق س��احلی دریای خزر، از طریق 

76. هر من در دیلم و طبرستان 1920گرم بوده است. من به سه قسم محاسبه می شد: من کوچک 833 گرم، من بزرگ 3 گیلو 
گرم و من متوسط 1920گرم. والتر هینتس، اوزان و مقیاس ها در اسلام، ترجمه غلامرضا ورهرام )تهران: موسسه مطالعات و تحقیقات 

فرهنگی، 1368(، ص27.
77. شامی، ص 295.

78. ملا ش��یخعلی، تاریخ مازندران، به نقل از: حس��ن تاجبخش،»ابریش��م ایران،« مجله فرهنگ )ش 20و 21، زمستان 1375و 
بهار 1376(، ص 337.

79. خروار از نظر لغوی به معنی بار خر یا بار اسب و قاطر بوده است. در دوره ایلخانان هر بار چهار پا 100من یعنی 83/30 کیلوگرم تعیین 
می شد. در حدود سال 844 قمری )1440م( یک خروار در فارس 200 من، یعنی دو برابر دوره ایلخانان بوده است. هینتس، ص.22

80. مرعشی، ص 273. 
81. همان، ص 538.

82. س��ید ظهیر الدین مرعش��ی، تاریخ گیلان و دیلمس��تان، به تصحیح و تحش��یه منوچهر س��توده )تهران: بنیاد فرهنگ ایران، 
1346(، ص 117.

83. یزدی، ج 2، ص1231.
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اخذ عوارض از کاروان های تجاری در راه ها عواید سرش��اری به دس��ت م��ی آورد. هر چند در منابع 
دوره تیم��وری اطلاعات اندکی در این خصوص وج��ود دارد، اما می توان از میزان عوارض راهداری 
ک��ه همزمان در آناتولی از س��وی حکومت عثمانی اخذ می ش��د، به کثرت ای��ن درآمد ها پی برد. بر 
اساس برآورد پژهشگران ترک از دفاتر مالیه عثمانی در قرن نهم هجری قمری )پانزدهم میلادی( 
از کاروان های��ی که از ایران به عثمانی ابریش��م حمل می کردن��د، عوارضی به نام میزان حریر از هر 
باتمان یا من یک کروش دریافت می شد. علاوه بر آن، وقتی بارها برای فروش وارد شهری می شد، 
دولت از بابت نگهداری از کالاهای تجار برای هر باتمان، نیم کروش مالیات اخذ می کرد.84 در قرن 
هش��تم و اوایل قرن نهم هجری قمری )1453-1331م( در امیرنش��ین های منتشا، آیدین، قرامان 
و گرمی��ان آناتول��ی، 2 الی 4 درصد عوارض گمرکی از تجار ونیزی و جنوایی و یا از تجار مس��لمان 

دریافت می شد.85
وقتی س��پاهیان تیمور هرمز را تصرف کردند، محمد شاه والی هرمز مطیع تیمور شد. خراج این 
بندر تجاری در آن زمان س��یصد هزار دینار بود که مدت چهار س��ال هیچ دیناری از آن به کس��ی 
پرداخ��ت نش��ده بود. او مال چهار س��ال را قبول کرد که به خزانه تیمور بپ��ردازدو مقداری به نقد و 
بخش��ی به مروارید و اقمشه فرس��تاد و باقی مانده را التزام نمود که متعاقبا ارسال دارد.86 عبدالرزاق 
س��مرقندی در سفر خود به هند در س��ال 845 قمری، از رونق بازرگانی هرمز و حضور تجار از تمام 
سرزمین ها در این شهر توصیف دقیق ارائه کرده و از عواید حکومت به مقدار 10 درصد از کالاهای 
مبادله شده خبر داده است.87 این میزان از مالیات، نشان دهنده افزایش درآمد های حکومتی از رونق 

تجارت است. سمرقندي اوضاع تجاري بندر هرمز را چنین وصف مي کند:
تجار اقالیم سبعه از مصر و شام و روم و آذربایجان و عراق عرب و عجم و ممالک فارس و خراسان 
و ماوراءالنهر و ترکس��تان و مملکت دش��ت قبچاق و نواحی  قلماق و تمام بلاد مش��رق و چین و ماچین 
و خان بالیق روی توجه به آن بندر دارند... نفایس و ظرایف به آن بلده آورند و مس��افران عالم از هرجا 
آیند و هرچه آرند در برابر هرچه خواهند بی زیادت جس��ت وجوی در آن ش��هر یابند. هم نقد دهند و هم 

معاوضه کنند.88

84. Pamuk, p. 133.
85. Turan Atan, Türk gumruk tarihi (Ankara: Türk Tarih kurumu, 1190), p. 132-133.

 86. شامی، ص 186؛ یزدی، ج1، ص 854.
 87. سمرقندی، ج2، ص 514.

 88. همان، ج3، ص 514-513.
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در این دوره ش��یراز و هرمز از مناطق مهم تجاری در جنوب ایران محس��وب می شدند. از شیراز 
پارچه های گوناگون ابریش��می، پنبه ای، تافته و کرپ و از هرمز مقادیر زیادی مروارید و س��نگ های 
گرانبها به س��لطانیه ارس��ال می ش��د.89 وارتما در اوایل قرن دهم هجری قمری )شانزدهم میلادی( 
گزارش��ی از مش��اهدات خود در مورد هرمز را چنین ارائه می دهد: »شما باید بدانید که معمولا 400 
بازرگان بیگانه در این ش��هر اقامت دارند که در خرید و فروش ابریش��م و مروارید، جواهرات و ادویه 
کار می کنن��د.«90 گزارش وی نش��ان دهن��ده اهمیت تجاری هرمز در قرن نه��م هجری قمری نیز 

می باشد. 
او در مورد شهر هرات می افزاید در آنجا همه چیز به فراوان یافت می شود. فراوانی کالا به ویژه 
ابریشم به قدری است که شما می توانید در روز 3 یا 4 بار شتر ابریشم خریداری کنید.91 حکومت از 

این کالاهای تجاری مبالغ زیادی عوارض گمرکی و تمغا دریافت می کرد.
عواید حاصل از تجارت چنان زیاد بود که رجال دولتی و حتی بزرگان طریقت مثل عبیدالله احرار 
نقش��بندی را به س��وی خود می کشاند و سید فخرالدین جلال اس��لام، از وزرای دوره شاهرخ از راه 
تجارت ثروت فراوان به دس��ت آورده بود.92 خواجه مصطفی رومی، یکی از خدمتکاران و پیش��کاران 
خواجه عبیدالله احرار بوده اس��ت که با سرمایه خواجه برای او تجارت می کرد و مولانا نجم الدین از 

دیگر خادمان خواجه احرار بود که از راه تجارت سرمایه بسیاری جمع کرده بود.93

ب( رونق تجارت خارجی 
تجارت خارجی ایران در دوره تیموریان در س��ه مس��یر صورت می گرفت. 1( در مسیر شرق در طول 
جاده ابریش��م از طریق هرات و س��مرقند به چین، حمدالله مستوفی در این مسیر از راه های سلطانیه 
به نیش��ابور، هرات، بلخ، مرو و خوارزم اطلاعات ارزش��مندی ارائه نموده است94 2( در مسیر جنوب 

89. کلاویخو، ص166.
90. لودویکوری وارتما، »بخش ایران از سفرنامه وارتما،« ترجمه و مقدمه و یادداشت های تاریخی محسن جعفری مذهب، کتاب 

ماه تاریخ و جغرافیا )س28، آبان و آذر 1379(، ص1.
91. همان، ص2.

92. بئاتریس فورنز منز، قدرت، سیاست و مذهب در ایران عهد تیموری، ترجمه جواد عباسی )مشهد: انتشارات دانشگاه فردوسی، 
1390(، ص 110.

93. مولانا فخرالدین علی بن حس��ین واعظ کاش��فی، رشحات عین الحیات، ج1، با مقدمه و تصحیح اصغر معینیان )تهران: بنیاد 
نیکوکاری نوریانی، 1355(، ص536 و 671.

94. مستوفی، ص 180 � 179.
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راه ها از طریق یزد و هرمز )خلیج فارس( رسیده و از این طریق با هند تجارت می شد. 3( در غرب از 
طریق سلطانیه و تبریز به آناتولی، کاروان های تجاری رفت و آمد می کردند. مستوفی راه های غرب 
را چنین توصیف می کند: »از س��لطانیه به زنجان پنج فرس��نگ از آنجا راهی به تبریز، مراغه و ارمن 
و روم می رود و راه دیگر به اردبیل و سراو ]سراب[ منتهی می شود.95 راه اردبیل به شیروان به شهر 
بردعه در قفقاز می رس��ید. شهرهای ش��یروان با توجه به موقعیت اقتصادی در تولید ابریشم و سایر 
کالاهای صادراتی، از اهمیت خاصی برخودار بودند. راه های متعددی در این منطقه وجود داشت، از 
جمله راه ش��رق که از طریق ش��ماخی به ش��یروان می رفت و راه جنوب در محل اتصال رود ارس با 

رود کر از بیلقان به مغان و اردبیل می رسید.96
 مس��یر جنوب ایران اهمیت تجاری خود را از دوران گذش��ته حفظ کرده بود. در دوره حاکمیت 
آل اینجو بر فارس و آل مظفر بر کرمان، یوس��ف شاه بن قطب الدین در هرمز حکومت داشت. چون 
عایدی هرمز از راه تردد کاروان های تجاری بود، او برای حفظ موقعیت تجاری این بندر با حاکمان 
فارس و کرمان مناس��بات دوس��تانه برقرار نمود و خراجی مقرر به هر دو پرداخت می کرد.97 یزد از 
جمله مناطفی از ایران بود که ابریشم خوب در آنجا تولید می شد و صنعتگران، پارچه های ابریشمی 
بس��یار ظریف در این ش��هر بافته و تجار زیادی برای خریداری آن به یزد می آمدند.98 در سال 844 
قمری در کاروانس��رای قلندر یزد، بازرگانان روم و ش��یروان فرود آمده و معاملات ابریشم را در آنجا 
انجام می دادند.99 باربارو، رونق تجارت یزد را در این دوران به خوبی توصیف کرده است. او این شهر 
را محل فعالیت صنعتگران در تولید پارچه های ابریشمی، نخی و پشمی معرفی کرده و افزوده است 
که بخش عمده ابریش��م مصرفی در کارگاه های نس��اجی این شهر را از استرآباد و از نواحی جغتای 
)ماوراءالنهر( می آورند. یزدیان با کار و کوشش خویش مقدار زیادی از این پارچه را به هند، جغتای، 
چین و ماچین و بخش��ی از ختای و بورصه )بورس��ا( و ترکس��تان صادر می کردند.100 مسیر انتهائی 
کاروان ها، در راه های جنوبی بندر هرمز بوده است که عبدالرزاق سمرقندی همان طور که ذکر شد، 

شرح مفصلی از تجارت این شهر و حضور تجار ملل مختلف در آنجا ارائه کرده است.

95. مستوفی، ص 180.
96. ولادیمیر بارتولد، تذکره جغرافیای تاریخی ایران، ترجمه حمزه سردادور )تهران: چاپخانه اتحادیه، 1380(، ص 232 � 231.

97. معین الدین نطنزی، منتخب التواریخ معینی، به تصحیح روین استخری )تهران: نشر اساطیر، 1383(، ص21.
98. خوافی، جغرافیای تاریخی، ج2، ص 110.

99. احمد بن حسین کاتب یزدی، تاریخ جدید یزد، به کوشش ایرج افشار )تهران: امیرکبیر، 1386(، ص 109.
100. باربارو و دیگران، ص70.
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بخشی از تجارت خارجی ایران در مسیر راه های تجاری غرب از دیار بکر و جزیره به شامات و از 
آنجا به مصر می رفت. در منابع تاریخی دوره ممالیک مصر، از حضور تجار ایرانی در آن سرزمین یاد 
ش��ده اس��ت. از جملۀ این تجار، نورالدین علی تبریزی به شمار می رفت که از سوی سلاطین فرنگ 

حامل نامه هایی به پادشاه حبشه بوده است.101
در س��احل غرب��ی دریای خزر، ش��یروان از جمله مناطقی بود که از رون��ق تجاری قابل توجهی 
برخودار بود. شهرهایی مانند شیروان شماخی، گنجه، بردعه، بیلقان در دوره تیموریان و ترکمانان از 
مراکز مهم تولید محصولات کش��اورزی و تجاری محسوب می شدند. اغلب ساکنان این منطقه اعم 
از مسلمان یا ارمنی به تجارت می پرداختند. محصولات تولیدی شهر های قفقاز را به قلمرو عثمانی، 
دش��ت قپچاق و مناطق مختلف ایران برای فروش می بردند. بیشتر این تجار برای تجارت به بورسا 
می رفتند. از قرن نهم هجری قمری )پانزدهم میلادی( ابریش��م صادراتی ایران در بورس��ا به دلیل 
افزایش تقاضای صنایع ابریش��م بافی عثمانی و اروپا اهمیت زی��ادی یافت. تجار تبریزی، گیلانی و 
شیروانی عمدتاً این محصول را به بازار بورسا می بردند. در میان آنها تجار ارمنی و آذربایجانی بیشتر 

بوده اند.102
 در اس��ناد تجاری باقیمانده از بورسا از این دوره نام تجار نظیر آقا بن حاج یعقوب شروانی، علی 
فتاح ش��یروانی، خواجه محمد بن حاج س��یدی ش��روانی، خالق ویردی بن حاج یزدان پناه شروانی، 
نجم الدین بن س��عداه ش��روانی دیده می شود. این تجار در بورس��ا با تجار هم وطن خود و یا با تجار 
سرزمین های دیگر مبادلاتی انجام داده و بر طبق قوانین تجاری عثمانی مبایعه نامه ای را بین خود 
منعقد می س��اختند و با تائید س��ه و یا چهار نفر شاهد مبادله آنها از نظر قضائی رسمیت می یافت. در 
یکی از این مبایعه نامه های تجاری آمده اس��ت: »حاج اولو آغا بن حاج یعقوب ش��روانی تعهد نموده 
اس��ت که از بابت قرض مبلغ دو هزار ش��اهروقی نس��بت به خواجه بن خواجه علی فتاح شروانی بر 
گردن خود دین و قرض داش��ته که باید پرداخت نماید.« خواجه محمد بن حاج س��یدی شیروانی و 
نجم الدین بن سعداه شروانی و خالق ویردی بن حاج پیرزاد شروانی و امیر احمد بن شیخی شاهدان 

این قرارداد نامه بوده اند.103
یکی از تجار ایرانی در این دوران خواجه حس��ن بن کمال بن عماد ش��یرازی نام داش��ت که در 

 101. جمال الدین ابو المحاس��ن یوس��ف ابن تغری بردی، النجوم الزاهره فی ملوک مصر و قاهره، ج14 )قم: دارالکتب العلمیه، 
1383(، ص 324.

102. Halil Inalcık “Xv Asir sanayi ve ticaret tarihine deir vesikalar” Belleten, c XXIV, p 9, 1995, p 51-52.
103. Halil Inalcik, Bursa kadi sicililerinden seçmeler, Belgeler, 1981, cilt X, sayi14, 1981, p 13.
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سال 884 قمری در بورسا به تجارت مشغول بوده است.104 برخی از تجار اهل خراسان در این زمان 
در ادرنه س��کونت یافته و به تجارت می پرداختند. یکی از آنها میر سعید بن عبدالله خراسانی بود که 
طبق قرار داد منعقد ش��ده او در س��ال 889 قمری، کالاهای یکی از تجار تبریزی به نام میرزا رفیع 
الدین تبریزی را از وکیل او به نام حمزه بن عبدالله خریداری کرده و براساس آن مبایعه نامه ای بین 

طرفین منعقد شده است.105
بخش عمده ای از کالاهای صادراتی این تجار ابریش��م اس��ترآباد بوده است. در اسناد تجاری به 
فروش این محصول به تجار فرنگی و یهودی و ارمنی اشاره شده است.106 ابریشم استرآباد در بورسا 
خریداران زیادی داش��ت، به طوری که در س��ال 1467 میلادی هر لودر آن به قیمت 50 آقچه و در 
س��ال 1478 میلادی به 67 آقچه و در س��ال 1488 میلادی به 70 آقچه فرخته می شد.107 هر لودر 
ابریشم 563/2 گرم بوده است. در این دوران ادویه و ابریشم از طریق تبریز، ارزروم، ارزنجان، توقات، 

آماسیه و سینوپ به اروپا ارسال می شد.108 
مارینگی، یکی از تجار فلورانسی که در سال 1501 میلادی در بورسا اقامت داشت، اشاره می کند 
که تجار ایتالیایی با بی صبری منتظر رسیدن کاروان های ابریشم از ایران بودند. آنان برای خرید این 
کالا با دیگران رقابت می کردند، چرا که صنایع فلورانس به ابریش��م خام ایران وابسته بوده است.109 
از س��ایر اقلام صادراتی ایران به عثمانی پارچه های یزدی بود. در یکی از اسناد باقی مانده در بورسا 
به معامله این کالا بین دو تاجر ارمنی به نام خضر بن دولت و ایود ش��اه بن س��لیمان به ارزش 20 

هزار درهم اشاره شده است.110 
در ش��مال شرق ایران، سمرقند از جمله مناطقی بود که کاروان ها به چین و ترکستان می رفتند. 
در دوره تیمور، ش��اهرخ و الغ بیگ این ش��هر از رونق زیادی برخوردار بود. در س��ال 825 قمري، از 
س��مرقند، جمعی از تجار براي گسترش مناسبات تجاري به همراه هیأت سیاسي به سرزمین ختاي 
اعزام ش��دند.111 از دوره شاهرخ، هرات که اهمیت تجاری بیشتری یافت، به مهم ترین مرکز تجاری 

104. Inalcik, “Xv Asir sanayi ve ticaret tarihine deir vesikalar,” p. 88.
105. Inalcik, Bursa kadi sicililerinden seçmeler, Belgeler, p. 10.
106. Inalcik, “Xv Asir sanayi ve ticaret tarihine deir vesikalar,” p. 88.
107. Halil Inalcik, ottoman empire, conquest, organization and economy1300-1600 (London: variourum 

reprints, 1973), p. 112.
108. Metin Eriş, osmanli devletinde iktisadi anlayişin varligi üzerine, c1 (yeni Turkye: 2004), p. 45-88.
109. Halil Inalcik, The ottoman state: Economy and society1300-1600 (London: variourum reprints, 

1986), p. 238.
110. Inalcik, Bursa kadi sicililerinden seçmeler, Belgeler, p49

111. سمرقندی، ج3، ص288.
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آسیای مرکزی تبدیل شد.112 تجار از راه هاي دریایي و خشکي کالاهای تجاری را از هرات به اطراف 
عالم مي برند. 

نتیجه گیری
توج��ه به رونق تجارت و عواید حاصل از آن در دوره تیمور همانند دوره ایلخانان، پیامدهای تجاری 
و اقتصادی مطلوبی را برای ش��هرهای ایران و مناطق روس��تایی به بار آورد، زیرا افزایش صادرات 
محصولات تولیدی نظیر ابریشم و پنبه، موجب افزایش تولیدات کشاورزی و فزونی درآمد کشاورزان 
ش��د. همچنین رونق تجاری شهرها موجب گسترش فعالیت پیشه وران و تجار شهری چه در بخش 
تولی��د و چه در بخ��ش بازرگانی گردید، که نتیجه آن افزایش درآمد این گروه های شهرنش��ین بود. 
در کن��ار آن کارگ��ران، باربران، کاروان س��الاران ک��ه امتعه و کالاهای تجار را بین ش��هر ها و یا به 
خارج از کش��ور حمل می کردند، فعالیت بیش��تری یافتند. مجموعه این فعالیت ها، تسکینی بود برای 
جب��ران ویرانی ها و کش��تارهایی که تیمور در طی لشکرکش��ی های خود به ب��ار آورد. یکی از نتایج 
مثبت حاکمیت تیمور و جانش��ینانش در ایران، همین مس��أله بوده است. البته تیمور با سیاست های 
تجاری خود در پی افزایش درآمدهای حاصل از تجارت برای حکومت خویش بود. در کنار آن، این 
سیاس��ت ها برای جامعه ایرانی نیز ثمرات مفیدی به بار آورد. در تعقیب و ادامه سیاست های تجاری 
تیموریان در دوره آق قویونلوها و صفویان، ش��اهد رونق هرچه بیش��تر تجارت خارجی و ش��کوفایی 

شهرهایی نظیر تبریز و اصفهان هستیم.
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