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مطالعه دامنۀ مکانی و زمانی تجارت چینی آلات در بندر مهروبان*
علی بحرانی پور1

چکیده 
مهروبان از بنادر باستانی سواحل خوزستان است که نقش ویژه ای در تجارت دریایی بین المللی داشته است. گذشته از اشاره های 
منابع تاریخی، شواهدی چون خرده سفالینه های موجود در سطح شهر مهروبان، از رواج فعالیت های تجاری دست کم از روزگار 
ساسانیان در این بندر خلیج فارس وجود دارد. در منابع تاریخی اسلامی در حد فاصل قرون 3 تا قمری از مهروبان به عنوان بندری 
در زیر سایۀ رونق سیراف، و پس از زلزله و سقوط سیراف، به عنوان بندری در غرب خلیج فارس در حد فاصل عراق، خوزستان 
و فارس یاد ش��ده اس��ت. اما یافته های باستان شناس��ی، خاصه خُرده های انبوه چینی آلات یافته شده در بررسی سطحی منطقۀ 
باستان شناسی مهروبان توسط هیأت مشترك باستان شناسان و مورخان ژاپنی و ایرانی در اردیبهشت 1386 نشان از وسعت تجارتی 
دارد که تا سواحل چین در جریان بوده و از نظر زمانی تا قرن هشتم قمری ادامه داشته است. مقالۀ حاضر بر آن است تا به این 
پرسش پاسخ گوید که با توجه به مدارك تاریخی و باستان شناختی، دامنۀ مکانی و زمانیِ تجارت چینی آلات در بندر مهروبان تا کجا 
و چه زمانی بوده است؟ فرضیۀ تحقیق آن است که گرچه با سقوط خلافت عباسی در بغداد به دست مغولان راه های دریایی عراق 
به هند، و با ویرانی اصفهان به دست مغولان راه های پس کرانه ای منتهی به مهروبان به کلی تضعیف شد، از اواسط دورۀ ایلخانان 

مهروبان رونقی مجدد یافت، تا آنجا که تا قرن هشتم کتان نواحی پس کرانه ای را با چینی آلات مشرق زمین مبادله می کرد. 
واژگان کلیدی: تجارت چینی آلات، بندر مهروبان، چین، خلیج فارس. 

A Historical-Archeological Study on Temporal and Local 
Range of Chinaware Trade in Mahruban Port
Ali Bahranipour2

Abstract
As an ancient port on Khuzestan’s coast of Persian Gulf, Mahruban has had a special role in 

the international marine trade. Apart from a number of references in a few historical sources, there 
is some historical and archeological evidence such as the chinaware pieces of Mahruban which 
bear testimony to the currency of their trade, at least, since the Sassanid era. Islamic historical 
sources from 9th to 13th century consider Mahruban as a secondary port overshadowed by 
the flourishing port of Siraf. Even after the earthquake of Siraf which left it in ruins, Mahruban 
was simply called a little port on the western coast of the Persian Gulf, somewhere between 
Mesopotamia, and the two provinces of Khuzestan and Fars. Yet, the archeological remains 
especially the chinaware pieces detected by the Iranian-Japanese historians and archaeologists 
in an earth survey dowsing in Mahruban archaic site in may 2006 bore testimony to the 
expansion of the trade that geographically had reached China and temporally had survived until 
the 14th century. The present article tries to answer the following: Regarding the historical and 
archaeological evidences, how much was the temporal and local range of chinaware trade in 
Mahruban port? The hypothesis upon which the research is based is that although with the fall of 
the Abbasid Caliphate and the collapse of Baghdad as their capital as well as the fall of Isfahan by 
the Mongol invasion both the sea route of Iraq to India via the Indian Ocean, and the inner Persia’s 
roads toward Mahruban port were weakened, Mahruban flourished once more in the mid 14th 
century so that much cotton from the inner Persia was traded for chinaware from the Far East. 
Keywords: Chinaware Trade, Mahruban Port, China, the Persian Gulf, the Indian Ocean.
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مقدمه
ایدۀ مقالۀ حاضر در پیمایش میدانی و برداش��ت س��طحی س��فالینه ها و چینی آلات که توسط هیأت 
مش��ترك از پژوهش��گران باستان شناس��ی و تاریخ از ژاپن و ایران )از جمله نگارنده( در اردیبهشت 
1386 در قال��ب طرح تحقیقاتی بین المللیBlue wave 3 انجام ش��د، ش��کل گرفت. این موضوع 
دارای پیش��ینۀ تحقیقاتیِ چندانی نیس��ت. مقالۀ »گزارش مقدماتی و توصیفی کاوش لایه نگاری در 
بندر باس��تانی مهروبان )بندر دیلم � خلیج فارس(« در عمل پاس��خی به پیشنهاد برای حفاری بندر 
مهروبان )بین بنادر دیلم و هندیجان( بود که البته پیش از آن و به ابتکار مؤلفانِ باستان ش��ناسِ آن 
صورت گرفته بود.4 یافته های بررس��ی مهروبان نشان از تداوم واردات چینی آلات از راه دریای چین 
به مهروبان داش��ت که تا حدود قرن 8 قمری )14م( قابل پیگیری اس��ت.5 در ادامۀ تحقیقات قبلی 
مقالۀ حاضر در پی حدود و ثغور زمانی و مکانی تجارت چینی آلات در مهروبان است. بنابراین بررسی 
تناقض مطرح میان اطلاعات تاریخی و باستان ش��ناختی در باب مهروبان، موضوع اصلی این مقاله 
اس��ت که هدف از آن ترس��یم دامنۀ زمانی و مکانی تجارت چینی آلات در خلیج فارس خواهد بود. 
نکتۀ مهم این است که در پی افول بندر سیراف در اواخر سدۀ چهرم قمری و انتقال بخش مهمی از 
پایگاه های مبادلاتی به کیش و از آن پس به هرموز، مهروبان همچنان نقش مبادلاتی پیشین خود 
را حفظ کرد. عدم توجه در بررس��ی و کاوش های جدی باستان شناختی در بندر مهروبان سبب شده 
است تا از این بندرگاه تجاری شناخت درستی حاصل نشود؛ توجه دقیق به آن می تواند نقاط تاریکی 

از گسترۀ زمانی و مکانی در تاریخ تجاری خلیج فارس را روشن نماید. 

موقعیت مهروبان در راه های تجاری 
مهروبان از قرون نخس��تین اس��لامی از بنادر مهم واقع در راه های خلیج فارس به شمار می رفت. در 
قرون دوم و س��وم قمری کش��تی هایی که از بندر ابله یا س��یراف به سمت هندوستان و سپس چین 

3. Tsuyoshi Kogima and Secretarial Team, Blue Wave: maritime Cross-cultural exchange in East Asia 
and the formation of Japanese traditional culture: Interdisciplinary approach focusing on Ningbo, Tokyo: 
Graduate School of Humanities and Sociology the University of Tokyo July 2006.

بندر  4. محمد اسماعیل اسمعیلی جلودار، حسین توفیقیان، بهنام قنبری، »گزارش مقدماتی و توصیفی کاوش لایه نگاری در 
باستانی مهروبان )بندر دیلم- خلیج فارس(،« دومین همایش بین المللی خلیج فارس )تهران: دانشگاه تهران، آبان 1388(، ص17.

5. این مسأله در در دومین همایش دوسالانۀ بین المللی خلیج فارس در چکیده ای با این عنوان طرح شده است: علی بحرانی پور، 
همایش  دومین  چینی آلات(«،  بر  تاکید  )با  باستان شناختی  شواهد  و  تاریخی  روایات  تطبیقی  مطالعه  مهروبان:  بندر  تجاری  »زوال 

بین المللی خلیج فارس )تهران: دانشگاه تهران، آبان 1388(، ص22.
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حرک��ت می کردند، در انتخاب دو مس��یر آزاد بودند: یکی مس��یر کرانه نوردی که س��واحل ایران را 
پیموده و به ش��هر های س��احلی هندوستان می رسید؛ مسیر دیگر، از ابله یا سیراف مستقیماً به پایگاه 
میان راهی صحار از ش��هرهای مهم عمان و از میان دریای هند به قصد کولم ملی در مالابار جنوبی 
کش��تی رانی می کردند.6 در مسیر کرانه نوردی در قرون سوم و چهارم قمری تاجران و دریانوردان در 
حال رفت و آمد بودند. چنان که س��لیمان سیرافی در س��ال 237 قمری مسیر کرانه نوردی را این گونه 
پیمود: »بصره، ابله، عبادان، دورق الفرس، مهروبان، سینیز، جنابه، نجیرم سیراف، بنی عامره، هرموز، 
مکران، تیز، س��احل س��ند، دیبل و بروچ.«7 محمد  بن  یاقوت در اواس��ط قرن سوم قمری نیز پس از 

شورشی با جامۀ صوفیان از بغداد و دجله از راه دریا به مهروبان و ارجان و فارس گریخت.8
مسعودی نیز در سال 304 قمری خود در سفری از سیراف تا هند مسیر کرانه نوردی را این گونه 
پیمود: »ابله، دورق، ماهروبان، س��ینیز، جنابه، س��یراف، هرموز، عمان، مکران، س��ند، دیبل، بوض، 

چین.«9 شگفت است که وی در آن روزگار نامی از مهروبان نیاورده است.
مدتی بعد ابن حوقل مس��یر کرانه نوردی عراق تا هند را این گونه توصیف کرده است: »مهروبان، 
س��ینیز، توج، جنابه، سیراف، حصن ابن عماره، سورو، هرموز در منتهای خلیج فارس، منصوره، ملتان، 

مملکت سند و رود مهران، سرزمین هند، دیبل، کنبایت، سندان، صیمور.«10
در اوایل قرن چهارم توقفگاه های راه شیراز به جنابه و مهروبان چنین بود: از شیراز تا ‘خان شیر’ 
بر ‘رود س��کان’ شش فرسنگ، تا دشت ارژن چهار فرسنگ، تا تیره چهار فرسنگ، تا کازرون شش 
فرس��نگ، تا دزبز چهار فرس��نگ، تا سر عقبه چهار فرسنگ، از سر گریوه تا توج چهار فرسنگ، و از 

توج تا جنابه دوازده فرسنگ. طول مسیر 44 فرسنگ بود.11
در قرن پنجم مس��یر فوق تغییر کرد. بدین ترتیب که از ش��یراز تا س��احلیات جنابه و س��ینیز و 

6. محمدباقر وثوقی، تاریخ مهاجرت اقوام در خلیج فارس )ملوك هرموز( )شیراز: دانشنامه فارس، 1380(، ص 72. 
7. سلیمان سیرافی، سلسله التواریخ، یا اخبار الصین و الهند، با گردآوری و اضافات ابوزید حسن سیرافی، ترجمه حسین قره چانلو 

)تهران: اساطیر، 1381(، ص 44- 43.
الکاثولیکیه،  مطبعه  )بیروت:  کنعان  یوسف  البرت  تحقیق  تاریخ طبری، ج1،  تکمله  الهمدانی،  8. محمد بن عبدالملك بن ابراهیم 

1958(، ص 78.
9. مسعودی فواصل این راه را این گونه آورده است از خشبات بصره تا عمان سیصد فرسنگ، از عمان تا مسقط )محل آب شیرین 
برای کشتیبانان( پنجاه فرسنگ و از مسقط تا راس الجمجمه پنجاه فرسنگ )این محل آخر دریای فارس است(. ر.ك: علی بن حسین 

مسعودی، مروج الذهب، ج1، ترجمه ابوالقاسم پاینده )تهران: علمی و فرهنگی، 1370(، ص 148- 147، 107. 
10. ابن حوقل، صوره الارض، ترجمه جعفر شعار )تهران: بنیاد فرهنگ ایران، 1345(، ص 3- 2.

11. ابراهیم بن محمد اصطخری،  المسالك و الممالك،  به تصحیح ایرج افشار )تهران: بنگاه ترجمه و نشر کتاب، 1347(، ص 114.
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مهروبان 62 فرس��نگ بود. از ش��یراز تا جزجیرکان چهار فرس��نگ، تا دشت ارژن شش فرسنگ، تا 
کازرون ده فرسنگ، تا خشت نه فرسنگ،  تا توج هفت فرسنگ، تا دیه مالك چهار فرسنگ، تا جنابا 

ده فرسنگ، تا سینیز شش فرسنگ، و تا مهروبان شش فرسنگ بود.12 
در قرن شش��م ادریس��ی می نویسد که تمامی آب های خوزستان گرد آمده و در کنار دژ مهروبان 
ب��ه دریا می ریخت. این امر گویای کثرت منابع آبیاری و به احتمال مس��یرهای رودخانه ای مؤثر در 
تجارت مهروبان اس��ت. نواحی واقع در طول س��احل از خانقاهی در نزدیکی این بندر تا س��لیمانان 
در نزدیکی عبادان از س��واحل شناخته شده برای دریانوردان و جهانگردانی چون وی بود. به ویژه که 
راهی از مهروبان به حصن ابن عماره، س��یراف و نجیرم می رفت13 که به احتمال تا هند و چین ادامه 

داشت. 
یاقوت حموی در اوایل قرن هفتم هم از تداوم این مسیر در زمان خود سخن گفته، و می نویسد 
که مس��یر مذکور از دجله از س��مت بصره به جنوب، ش��هرکی به نام محرزه در کنار جزیره عبادان 
رودخانه »دجله« )اروند( به دو قسمت تقسیم می شد. یکی از این رودخانه ها )اروند( در سمت راست 
به س��مت س��واحل بحرین به دریا می ریخت و در این مسیر کش��تی ها به بحرین و سرزمین های 
العرب( سفر می کردند. این سواحل در حاشیۀ جنوبی دریای پارس )خلیج فارس / دریای  عربی )برَّ
عمان( از قطر تا عمان امتداد داشت و شهر مهم مرباط در ظفار عمان از بندرگاه های مهم آن بود. 
راه کرانه رو رو به جنوب تا حضرموت و عدن امتداد داش��ت. شاخه دیگر رودخانه )بهمنشیرکنونی( 
در جهت ش��مال حرکت کرده و از فارس از کنار عبادان گذش��ته و به دریا می ریخت و از آنجا از 
طریق آب های س��احلی به مهروبان، جنابه، جزیره خارك، س��ینیز، بوشهر، نجیرم، سیراف، جزیرۀ 
الّار، قلع��ه هزو و در نهایت به جزیره قیس بن عمیره )کیش( می رس��ید. س��پس از هرموز )هرموز 
کهنه( که جزیرۀ بزرگ جاس��ك )قش��م( در مقابل آن قرار داشت، به سمت تیز در سواحل مکران 

می رفت.14
هن��وز آثار کوه برُی و راه های س��نگچین گردنه ها، پل ها و راه ه��ا در کوه های کهگیلویه واقع در 

12. ابن بلخی،  فارسنامه ابن بلخی، تصحیح منصور رستگار فسایی )شیراز: بنیاد فارس شناسی، 1374(، ص 385- 384؛ عبدالله 
خوافی حافظ ابرو، جغرافیای حافظ ابرو، ج2، تصحیح صادق سجادی )تهران: میراث مکتوب، 1375(، ص 158.

13. ابو عبد الله محمد بن محمد بن عبد الله بن ادریس الحمودی الشریف الادریسی، نزهۀ المشتاق فی اختراق الآفاق، ج1 
)بیروت: عالم الکتب، 1992(، ص394 و403.

14. یاقوت الحموی، معجم البلدان، تحقیق عبدالرحمن المرعشی، ج1 )بیروت: داراحیاء التراب العربی و موسسه التاریخ عربی، 
بی تا(، ص 344- 343. 
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میانۀ راه مهروبان و ارجان به اصفهان به چش��م می خورد.15 شواهد فوق نشان می دهد که مهروبان 
دست کم تا قرن 8 قمری )14م( به عنوان توقفگاهی در مسیر های خلیج فارس مطرح بوده است.

دامنۀ زمانی و مکانی دریانوردی و تجارت دریایی در مهروبان 
نام پارسی این بندر ماهی روبان، مهرُبان یا ماهی رویان بود. از آنجا که ماهی از مهم ترین محصولات 
صادراتی آنجا بود، شاید این نام برگرفته از سابقه و رونق ماهی گیری در آن نواحی است.16 در دورۀ 
بهاءالدوله بویهی مهروبان دروازۀ شیراز و عراق به شمار می رفت17 و چوب ساج از سقف ویرانه های 
قصر های بغداد از طریق دجله و خلیج فارس و مهروبان به ش��یراز می آمد. مهروبان در قرن چهارم 

قمری از توابع فارس و انبار بصره به شمار می رفت.18
در ح��دود 321 قم��ری ابوطاهر قرمطی در پی براندازی خلافت عباس��ی برآمد و این حوادث از 
بحری��ن تا کوفه و راه های دریای��ی را ناامن کرد. در آن روزگار قایق هایی موس��وم به "طیّار" برای 
مسافربری در رودخانه ها به کار می رفتند.19 بعید نیست که در رودخانه زهره در نزدیکی هندیجان و 

در همسایگی مهروبان نیز از آنها استفاده می شد.
ناصر خسرو در سال 443 قمری در دیدار از مهروبان آنجا را شهری بزرگ بر لب دریا با بازاری 
بزرگ و سه کاروانسرای بزرگ و حصاری محکم و عالی، و جایگاهی برای اخذ مالیات و حق گمرك 
از کش��تی ها توصیف کرده است. او می نویسد که مس��یر از مهروبان به جانب جنوب بر کنار دریا به 
س��مت توه )توج( و کازرون می رفته است.20 علاوه بر ماهی گیری، مشك های عالی برای حمل شیر 
و خرما از مهم ترین صادرات مهروبان بوده اس��ت.21 روس��تای شاه عبدالله هنوز در زمینۀ ماهی گیری 
میراث خوارِ مهروبان اس��ت. چنان که تا امروزه صید با گرگور در نقاط نیمه عمیق توس��ط لنج ها و نیز 

15. احمد اقتداری، جغرافیای تاریخی و آثار باستانی خوزستان، کهگیلویه و ممسنی، چ2 )تهران: موسسه فرهنگی آیات، 1375(، 
ص 749.

16. پاول شوارتس، جغرافیای تاریخی فارس، ترجمه کیکاووس جهانداری )تهران: انجمن آثار و مفاخر فرهنگی، 1372(، ص 164.
17. عبدالرحمن ابن الجوزی، المنتظم فی تاریخ الملوك و الامم، ج8 )بیروت: دارصادر، 1358(، ص 31. 

18. ابن حوقل، ص 7؛ ابوعبدالله مقدسی، احسن التقاسیم فی معرفه الاقالیم، ج2، ترجمه علی نقی منزوی )تهران: شرکت مولفان 
و مترجمان ایرانی، 1361(، ص 636.

19 . محمد بن جریر الطبری، تاریخ الامم و الملوك، تاریخ الطبري، تحقیق محد ابوالفضل ابراهیم )بیروت: روائع التراث العربی، 
1387ق( ج 11، ص: 281

20. ناصر خسرو قبادیانی مروزی، سفرنامه، به کوشش محمد دبیر سیاقی )تهران: زوار، 1375(، ص 163. 
21. شوارتس، ص 162. 
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تورریزی به کمك قایق در آن ناحیه صورت می گیرد. 
در روزگار ابن بلخی مهروبان ش��هری در کرانه دریا بود که موج دریا بر دیواره های آن می کوبید 
و در انحنایی ملایم در تورفتگی های س��احل خلیج فارس بود.22 بنابراین محلی مناسب برای بادبان 
کش��یدن کشتی ها به س��مت دریا به شمار می رفت، تا آنجا که کش��تی ها از طریق دریا از فارس به 
خوزس��تان می رفتند. همچنین مهروبان دس��ت کم ت��ا حدود740 قمری در مس��یر دریایی بصره و 

خوزستان به سمت دریا واقع بود.23
برخی مورخان برآنند که ظهور قرمطیان در جنابه )گناوه( و توسعۀ آنان در سراسر خلیج فارس، 
و نیز موقعیت جنابه در مس��یر مهروبان به س��یراف، و اینکه خود در میان��ۀ بنادر فارس بود، موجب 
دگرگونی اوضاع مهروبان ش��د. ابوالفدا، ابوس��عید جنابی قرمطی را به غارت و کشتار حاجیان در آن 
شهر متهم کرده است. مردم آنجا مهاجرانی از نواحی گوناگون بودند و زمین آنجا شوره زاری بود که 
با زه کشی آب ش��یرین از چاه می کشیده اند. هورجنابه همانند سواحل بصره سواحلی خطرناك برای 
کشتی رانی به ویژه در هنگام موج به شمار می رفت.24 بنابراین راه ها به دلایل جغرافیایی به مهروبان 
منتقل ش��د. اقتداری سقوط مهروبان را ناشی از ناامنی راه مهروبان به شیراز و اصفهان، تحت تأثیر 
قرمطیان و خرمدینان )به احتمال تا قرن پنجم قمری( می داند. امروزه روس��تای شاه عبدالله بسیار به 

ویرانه های مهروبان نزدیك است و آن را از بقایای مهروبان دانسته اند.25
در جنگ و گریزهای ملك الرحیم واپسین حکمران آل بویه با طغرل بك سلجوقی در عراق، مهروبان 
همچنان اهمیت ارتباطی خود را از نظر سوق الجیش��ی حفظ کرد. برادر ملك الرحیم، ابوعلی، فرمانروای 
بصره، علیه وی سر به شورش برداشت، به »شط عثمان« رفت و در آنجا متحصن گشته، و خندقی حفر 
کرد. ملك رحیم بدان سو روی نهاد و با ابوعلی و همراهانش جنگ کرد و آنجا را تصرف کرد. ابوعلی 
با مادرش به عبادان )آبادان( رفتند؛ و از آنجا از راه آب به مهروبان  رفته و از آب به خشکی پیاده شدند 

22. پیمایش میدانی و بررسی سطحی، نمونه برداری سفال از سایت باستانی مهروبان در 11 اردیبهشت 1386 به همراه دکتر 
یاسوهیرو یوکائیچی )مورخ ژاپنی(، تاتسویا موری )سفال شناس موزه آیچی ژاپن( و حمید زارعی )باستان شناس اداره میراث فرهنگی 

بوشهر( و سیده زهرا زارعی )کارشناس ارشد تاریخ اسلام(.
23. ابوالفداء، ص 32؛ ابن بلخی، ص 358؛ حمدالله مستوفی قزوینی، نزهه القلوب. به تصحیح گی لسترنج )تهران: دنیای کتاب، 

1362(، ص 131؛ حافظ ابرو، ج2، ص 139.
24. مستوفی، ص 181؛ ابن بلخی، ص 358- 357؛ محمد زکریا قزوینی، آثارالبلاد و اخبار العباد، ج1، به تصحیح محمد شاه مرادی 
)تهران: دانشگاه تهران، 1371(، ص 4-3؛ احمد بن ابی الخیر زرکوب شیرازی، شیرازنامه، به تصحیح بهمن کریمی )تهران: به سرمایه 

کتابخانه های احمدی و معرفت شیرازی، 1350(، ص 21؛ ابوالفداء، ص 363؛ پیمایش میدانی مهروبان در 10 اردیبهشت 1386.
25. اقتداری، ص 750 - 748. 
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و چارپایانی کرایه کرده و به ارّجان عزیمت نمودند، به قصد اینکه از آنجا نزد سلطان طغرل بیك بروند. 
ملك الرحیم دیلمیان و لشکریان برادرش را که در بصره بودند، از آنجا بیرون رانده و دیگران را بجای آنها 
برقرار کرد. بدین ترتیب امنیت شکننده ای در سواحل خوزستان )از جمله مهروبان( تا فارس برقرار بود 
که رفت و آمد لشکرهای سلجوقی و غارتگری های قرامطه، و مداخلات پنهان فاطمیان در منطقه قالب 

شورش بسیاسیری، امنیت را به هم می ریخت؛ امری که رونق مهروبان را تحت تاثیر قرار می داد.26
 ملوك کیش در اوایل قرن هفتم قمری )13 م( که درصدد سلطه بر راه های تجاری عراق بودند 
به آن نواحی توجه کردند. در 682 قمری سفیری که حامل نامۀ شاه سراندیب )سیلان( برای منصور 
سیف الدین قلاوون بود، با وجود دشمنی ممالیك با ایلخانان از مسیر جاسك، کیش، اندرابی، سیراف، 
بردستان، بوشهر، خارك، جنابه، مهروبان، عبادان، محرزی، ابله، بصره، واسط، بغداد و شام به مصر 

گذشت. این امر نشانه رونق مسیر مذکور حتی در شرایط دشمنی بود.27
چائوجوکوا مولف چینی سده های 7 و 6 قمری )13 � 12م( ضمن برشمردن ممالك تابعۀ حکومت 
»تاشی« )اعراب: خلافت عباسی( از منطقه ای به نام »ما � لو � مو« یاد کرده و نام آنجا را در کنار شحر، 

اصفهان، بصره و کیش ذکر کرده است،28 که به نظر نگارنده تصحیفی از نام مهروبان باشد.
در قرون هفتم و هشتم قمری مهروبان را جزو ایالت فارس به شمار می آوردند.29 مهروبان در زمان 
ابو الفداء شهر کوچکی بر ساحل خلیج فارس در دهانۀ رود طاب بود که بندرگاه ارجان به شمار می رفت. 
معلوم نیست که چرا در آثارالبلاد و اخبارالعباد زکریای قزوینی )682 � 600 قمری( در کتاب هفت کشور 
یا صور الاقالیم )تالیف 748 قمری( با وجود ذکر بنادر خلیج فارس و نواحی خوزس��تان،30 و همچنین 
در س��فرنامۀ ابن بطوطه )س��فر به خلیج فارس در 727، 732 و 748 قمری(31 نامی از مهروبان نیامده 

26 . عزالدین محمد ابن الاثیر، الکامل فی التاریخ، ج8، تحقیق ابی الفداء عبدالله القاضی )بیروت: دارالکتب العلمیه، 1415(، ص 309. 
27. برای اطلاعات بیشتر در این باره رجوع شود به تفصیلاتی منقول از معجم البلدان یاقوت حموی و عقد الجمان فی تاریخ اهل 
الزمان اثر بدرالدین عینی در کتاب در دست انتشار نگارنده: آبادان)مجموعه از ایران چه می دانم(،تهران: دفتر پژوهش های فرهنگی.

28 - البته مصححان کتاب )هیرث و راکهیل( چنین استدلال کرده اند که در نگارش چینی این نام )Ma-lo-mo( خطائی رخ 
داده و جزء پایانی اش باید به صورت pa نوشته می شد. یعنی باید )Ma-lo-pa( نگاشته می شد که از نظر اینان، همان بندر مرباط 
در عمان است. اما نگارنده با توجه به ذکر نام اخیر در بخش های دیگر کتاب به همان شکل مذکور، این احتمال را ضعیف می داند. و با 

توجه به یافته های سلادن ها و تاکید منابع تاریخی بر اهمیت تجاری مهروبان، این نام را با بندر مورد بحث مربوط می داند. ر.ك: 
Chau Ju-kua, Chu-fan-chi: on the Chinese and Arab Trade in the twelfth and thirteen Centuries, 

Translation: Friedrish Hirth and w. w Rockhill, Taipei, (Taiwan literature House, 1964).p. 116.

29. ابو الفداء، ص368؛ مستوفی، ص 170 و 195. 
30 . هفت کشور یا صور الاقالیم، تصحیح منوچهر ستوده )تهران: بنیاد فرهنگ ایران، 1353(  ص44 و 60-61

31 . ابن بطوطه، ج1، ص 13 � 12.
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است. گویی که وقفه ای در رونق این بندر در آن تاریخ رخ داده است که آنجا را از چشم سیاح تیزبین 
و مش��تاقی چون ابن بطوطه، بندری کم ارزش یا حتی غیر قابل اعتنا تلقی کرده باش��د.  اما حمدالله 
مس��توفی در نزهه القلوب )تالیف 740 قمری( ضمن تکرار مطالب ابن بلخی، آنجا را از توابع ارجان و 
بنابراین جزو فارس انگاشته و می نویسد که بندر مهروبان مشرعۀ )محل بادبان گشودن( مسافران راه 

دریایی فارس به خوزستان و نیز در میانۀ راه دریایی بصره و خوزستان به سمت دریا )شرق( بود. 
در پیمایش میدانی ویرانه های مهروبان تکه های چینی آلات بس��یاری از قرون س��وم تا هش��تم 
قمری )14 � 9م( یافته شد که نشانۀ سابقه و وسعت ارتباط تجاری آنجا با چین است. بنا به گزارش 
مناب��ع تاریخی محصولات صادراتی از مهروبان خرما و بذر کتان بود که به همه جا صادر می ش��د و 
بزهای��ی که گاه تا 80 رطل ش��یر می دادند نیز در آنجا پرورش می یاف��ت. چنین دامی، که در بصره 
نیز پرورش می یافت، بزغاله هایی به وزن 80 تا 100 رطل به دنیا می آورد.32 در قرن هش��تم حمدالله 
مس��توفی می نویسد که بذر کتان از آنجا به نواحی دیگر صادر می شد و محصولات مورد نیاز خود را 

بیشتر با کشتی ها از راه دریا وارد می کرد.33
حافظ ابرو )متوفی 833 ق( در کتاب جغرافیای خویش، ضمن اقتباس از اطلاعات گذشتگان از 
جمله ابن بلخی و حمدالله مس��توفی، از مهروبان به مثابۀ بندری یاد کرده اس��ت که عمدۀ درآمدش 
را از کش��تی ها داش��ته و تنها محصول بومی صادراتی اش خرما بوده که در کنار احش��ام مقداری از 
صادراتش را تشکیل می داد و در واقع راه دریایی فارس به سمت خلیج فارس و خوزستان از طریق 
بصره بوده اس��ت.34 اگر فرض کنیم که نوش��ته های حافظ ابرو اصالت داش��ته و مربوط به زمانه اش 

باشد، می توان اشارات بس موجزِ منابع بعد را نیز جدی گرفت.
اب��ن ماجد در کت��اب الفوائد که با ذکر جزئیات وس��واس آمیز به وصف راهه��ای دریایی بصره 
از مس��یر خیران، خارك، ماش��ور )ماهشهر(، بهرکان تا بوش��هر پرداخته است، با وجود ذکر نام بنادر 

همسایۀ مهروبان از جمله بحرکان )بین هندیجان و گناوه(،35 یادی از مهروبان نکرده است.
محمد میرك حسینی در قرن 11 قمری )17 م( ماهی روان )مهروبان( را در فهرست گرمسیر ها و 

32. مستوفی، ص 189؛ ابن بلخی، ص 358- 357؛ قزوینی، ج1، ص4 – 3؛ زرکوب شیرازی، ص21،؛ ابوالفداء، ص363؛ پیمایش 
میدانی مهروبان در 10 اردیبهشت 1386. 

33. مستوفی، ص 131. 
34. حافظ ابرو. جغرافیای حافظ ابرو، تصحیح صادق سجادی )تهران: نشر میراث مکتوب، 1378(، ج2، ص139

35. شهاب الدین احمد ابن ماجد، الفوائد فی اصول علم البحر و القواعد، ترجمه و تصحیح احمد و امید اقتداری، تهران، انجمن 
آثار و مفاخر فرهنگی، 1372، ص492 
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بنادر فارس و در کنار هندجان و دیلم و حمّاد غزاله و معشور ذکرکرده است.36 صاحب مختصر مفید 
)تالیف 1091 ق/1680.م( نیز مطالب فوق را تائید کرده، اما تنها به نزهه القلوب حمدالله مس��توفی 

و اطلاعاتش ارجاع داده است.37
نجم الملك )1326 � 1259 ق( جغرافیدان و مسّ��اح مشهور عهد ناصری با وجود آنکه سفرهای 
مطالعاتی دقیقی در میانۀ بصره تا خارك و بوش��هر داش��ته اس��ت، نامی از مهروبان نیاورده است.38 
سدیدالس��لطنه نیز که مولف کتبی با جزئیات فراوان در باب خلیج فارس عهد قاجار اس��ت، چنان با 
نام مهروبان بیگانه بود که به زحمت آنجا را از محمره )خرمش��هر( بازش��ناخته است.39 دلیل این امر 

ویرانی آنجا بوده است.
تا عهد قاجاریه آثاری از ویرانه های شهر مهروبان باقی بود و جمعیت و امکانات آن به روستای 
مجاورش شاه عبدالله منتقل شده بود. آن را از توابع بی اهمیت فلاحیه)شادگان امروز( می انگاشتند، زیرا 

اهمیت بندری آن ناحیه به هندیان )هندیجان کنونی( منتقل شده بود، به گفتۀ فسایی:
ش��هر ماه رویان در روزگارهای پیش، ش��هری بود در کنار دریای فارس، به مس��افت 12 فرسخ در 
جانب جنوبی بهبهان و 28 فرس��خ در جانب میانه جنوب و مش��رق فلاحی، سال هاس��ت ویرانه گشته، 
جز بلندی و پس��تی در آن باقی نمانده اس��ت  ، آنچه را ازین شهر دریا فرا گرفته در وقت جزر دریا یعنی 
بازگش��تن آب از س��احل، شالوده های مس��جد و بازارها که از سنگ و ساروج س��اخته اند، نمایان گشته، 
ش��ناخته ش��ود و شهری را از رودخانه زیدون کوه گیلویه، جدا کرده اند و چون به کوه و ماهور رسیده اند، 
قنات فراخی که گنجایش ده سنگ آسیاب گردان آب داشته، کنده، آب را گذرانیده، وارد صحرا و داخل 
این شهر نموده اند و اکنون شهرش منطمس و قناتش انباشته است. شاه عبد الله: نام مشهد امامزاده شاه 

عبد الّله است که در شهر ماه رویان ویرانه افتاده است و چند خانوار از خدمه در آن سکنی دارند.40

به طور کلی با استناد به مدارك تاریخی شاید بتوان روند سقوط اهمیت تجاری مهروبان را چنین 

بنیاد موقوفات دکتر  افشار و فرشته صرافان،)تهران:  ایرج  الفردوس خانی، تصحیح  . محمد میرك حسینی منشی، ریاض   36
محمود افشار یزدی، 1385(، ص 53

37. Mohammad Mofid Mostoufi, Mohtsar-e Mofid, Von Seyfeddin Njmabadi,(Weisbaden, Dr Ludwig 
Reichert verlag, 1991),p.350.

38 عبدالغفار بن علی محمد نجم الملك، سفرنامه دوم نجم الدوله به خوزستان، تصحیح احمد کتابی، تهران: پژوهشگاه، 1386(
صص 89-108.

39 . محمد علی سدید السلطنه، اعلام الناس فی احوال بندر عباس، تصحیح احمد اقتداری و علی ستایش، )تهران: دنیای کتاب، 
1363( .ص291

40 . حاج میرزا حسن حسینی فسائی، فارسنامه ناصری، ج 2،تصحیح منصور رستگار فسائی، چ3)تهران: امیرکبیر، 1382( ص 1415.
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توصیف کرد: سینیز که در میان بنادر مهروبان و جنابه قرار داشت41 در قرن چهارم قمری از مهروبان 
بزرگ تر بود و آنجا را تحت الشعاع قرار می داد؛ زیرا سینیز دارای بازاری طولانی در کنار خور بود که 
کش��تی ها بدان وارد می ش��دند.42 اما سینیز در قرن 8 و 9 قمری دیگر مبدل به شهری کوچك شده 
و بیش��تر قس��مت های آن به ویرانی افتاده بود. چنان که در اوایل قرن 7 قمری جنابا )جنابه/ گناوه( 
ش��هری کوچك در کرانۀ فارس به ش��مار می رفت43 و ابوالفدا آن را روستا برشمرده است. در قرن 8 
قمری جنابه مانند سینیز همچنان شهری کوچك بود که بیشتر قسمت های آن ویران بوده است.44 
گرچه در اوایل قرن هفتم چون گناوه در مس��یر مهروبان به س��یراف بود تا حدودی مسافران به آن 
وارد می ش��دند.45 با استناد به ش��واهد مذکور و سکوت نسبی منابع تاریخی در باب اوضاع مهروبان، 
تنها به اس��تناد منابع تاریخی چنین به نظر می آید که ش��اید چنین سرنوش��تی نیز مهروبان را که در 

فاصله اندکی از دو بندر مذکور قرار داشت را دربر گرفته بود.

تداوم تجارت مهروبان و چین بر اساس شواهد باستان شناختی
ابن بطوط��ه همانن��د یاقوت حموی کانتون )چین کلان( را از مراکز س��اخت چینی آلات معرفی کرده 
اس��ت. یکی از بازار های بزرگ و زیبای آنجا به کوزه گران اختصاص داش��ت که تولیدات خود را به 
سایر نقاط چین، هند و یمن صادر می کردند. در بازار یکی از شهرهای ایالت مانجی به نام ‘تین جو’ 
ظروف و به ویژه کاسه های سفالین بزرگ و کوچك زیبایی ساخته می شد که بنا به گزارش مارکوپولو 
از طریق زیتون در نزدیکی کانتون به تمام دنیا صادر می شد. این ظروف چنان ارزان بود که هر کاسۀ 

عالی از آن به یك گروسوی ونیزی به فروش می رسید.46 
 واردات س��فال و چینی آلات از چین به ایران از عهد س��امانیان در طی حفاری های نیش��ابور به 
ثبت رسیده است و غالباً محدود به انواع سلادُن ها )سفالینه های غذا خوری یا آب خوری به رنگ سبز 
زیتونی( بود که تا عهد ایلخانان جریان داش��ت. از حدود قرن هفتم قمری )13م( چینی آلات س��فید 

41. حافظ ابرو، ج2، ص 139. 
42. ابن حوقل، ص 7؛ مقدسی، ج2، ص 635. 

43. حموی، ج2، ص 166 – 165. 
44. ابوالفداء، ص 32 و 371.

45. حافظ ابرو، ج2، ص 138. 
سفرنامه  مارکوپولو،  آگه، 1376(، ص 742-741؛  )تهران:  موحد  محمدعلی  ترجمه  ابن بطوطه، ج2،  سفرنامه  ابن بطوطه،   .46
مارکوپولو، ترجمه منصور سجادی و آنجلادی جوانی رومانو )تهران: گویش، 1363(، ص 286؛ خواجه رشیدالدین فضل الله همدانی، 

جامع التواریخ، ج2، به تصحیح محمد روشن و مصطفی موسوی )تهران: البرز، 1373(، ص 910؛ الحموی، ج3، ص 215؛ 
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و س��پس آبی و س��فید چینی در ایران ظاهر شدند. نمونه ای از این سفال ها در موزۀ ایران باستان در 
تهران و موزۀ مجموعه شیخ صفی الدین اردبیلی در اردبیل نگهداری می شود.47 

طی پیمایش میدانی و بررس��ی لایۀ سطحی آثار باستانی و تکه سفال های چینی در سایت های 
باستانی هرموز، میناب، قشم، لافت، حریره در جزیره کیش، سیراف و مهروبان نتایج جالبی به دست 
آم��د. 48 برخ��ی از اطلاعات منتشرنش��دۀ آن پیمایش، حکایت از تداوم ص��دور چینی آلات از طریق 
راه ادوی��ه از ق��رن پنج��م قمری )11م( تا پس از قرن هش��تم قم��ری )14م( حت��ی در بنادری از 
جمل��ه بندر مهروبان اس��ت که دوران اوج خود را از دس��ت داده بودن��د. عجیب تر آنکه طیف زمانی 
س��فال های یافت ش��ده در بندر اخیر کامل تر از مناطق تجاری پر رونقی چون حریره و هرموز بوده 
اس��ت. گرچه در هرموز و کیش تکه های چینی آلات بسیار بیشتری از دورۀ مغول به چشم می خورد. 
چنان که در جدول ذیل آمده است، طبق تشخیص تاتسویا موری )باستان شناس ژاپنی( در مهروبان 
تکه س��فال هایی چینی از قرن س��وم )9م( تا اوایل قرن هش��تم قمری )14م( به این ترتیب به دست 
آمد: س��فالینه هایی مربوط به قرن سوم از کوره های ‘گنگی’ در استان هاینان، کوره های ‘خینگ’ و 
‘دینگ’ در اس��تان هبی )هوپی(، کورۀ ‘یوئه’ در اس��تان ژجیانگ؛ سفالینه هایی از قرن پنجم قمری 
)11م(، کورۀ ‘جین ژنگ’ در اس��تان جیانگ سی؛ سفالینه هایی از قرون پنجم تا هشتم قمری )14-
11م( از کوره های فوجیان؛ چینی آلات و س��فالینه هایی از قرون ششم و هفتم قمری )13 و 12م( از 
کورۀ ‘جینگ دژن’ در استان جیانگ سی و کورۀ ‘دهوا’ در استان فوجیان؛ همچنین از قرون سوم تا 
هفتم قمری )9 تا 11م(، سفالینه هایی از استان ژجیانگ، از قرون ششم تا هشتم قمری )14-12م( 
س��فالینه هایی از استان ژجیانگ یا گوانگ دونگ، س��فالینه هایی از اواخر قرن ششم قمری )12م( و 
نیز از اواخر قرن هفتم قمری )13م( تا اوایل هش��تم قمری )14م( از کورۀ ‘لونگ گوان’ در اس��تان 

47. قابی آبی و سفید به شماره 8486 از قرن 8ه.ق / 14م در موزه شیخ صفی الدین اردبیلی نگهداری می شود. سفالینه های مشابه 
دیگری به شماره های 8308، 8482 و قمقمه آبی و سفیدی به شماره 8483 در موزه ایران باستان نگهداری می شوند که همگی متعلق 
به سلسله یوان )مغولان چین( است. طی پیمایش میدانی و همکاری در طرح تحقیقاتی blue wave سفالینه های گرد آوری شده در 

ادراه میراث فرهنگی بوشهر نگهداری می شود.
48. در این پیمایش نگارنده و سیده زهرا زارعی )کارشناس ارشد تاریخ( به عنوان همکاران ایرانی گروه تحقیقاتی دکتر یاسوهیرو 
 Blue wave یوکائیچی )مغول شناس( و تاتسویا موری )باستان شناس و متخصص ژاپنی چینی آلات(، نمایندگان علمی طرح تحقیقاتی
)درباره مناسبات تجاری و فرهنگی شرق و غرب در حوزه اقیانوس هند، دانشگاه توکیو( و با همفکری و همکاری حمید زارعی باستان-

شناسِ ارشدِ اداره میراث فرهنگی بوشهر، حضور داشته اند.
Tsuyoshi Kogima and Secretarial Team, Blue Wave: maritime Cross-cultural exchange in East Asia and 

the formation of Japanese traditional culture: Interdisciplinary approach focusing on Ningbo, Graduate 
School of Humanities and Sociology the University of Tokyo July 2006.
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ژجیانگ؛ سفالینه هایی از اوایل قرن هشتم قمری )14م( تنها در مهروبان یافت شد که نشانۀ توسعۀ 
تجارت چینی آلات از جنوب و شرق چین به سمت جنوب ایران است.49 چنین بستری موجب شد که 

بعدها صدور چینی آلات موسوم به آبی و سفید در عهد صفوی به ایران اوج گرفت.50 
ش��واهد باستان ش��ناختی و مواد فرهنگی نش��ان می دهد که بر خلاف مطالب منابع تاریخی که 
مهروبان را در قرن هش��تم بندری کوچك و بی اهمیت توصی��ف کرده اند که تنها به صدور خرما و 
احشام و تجارت سایر کالاها فقط در سطح محلی )فارس و خوزستان و عراق( می پرداخت، با توجه 
به س��لادن های چینی موجود، باید آنجا را بن��دری بین المللی توصیف کرد که کالاهای گران قیمتی 
چون س��رامیك و س��لادن را از نواحی دوردستی چون ش��رق دور )بنادر شرقی و جنوبی چین( وارد 
می کرده، و بدین منظور انباشت سرمایۀ قابل توجهی در آنجا صورت می گرفته است. با توجه به حجم 
عظیم س��لادن ها و تداوم واردات آنها در طول س��ده های8 � 3 قمری )14 � 9 م( بازار و انبارهای 

قابل توجهی برای مبادله یا انبار کردن موقت این کالاها داشته است.
شاید بتوان تضاد میان نوشته های تاریخی و یافته های باستان شناختی را این گونه توجیه کرد که در 
قرن چهارم بر اثر فعالیت های قرامطه و نیز چند دهۀ پس از 740 قمری)به دلیل نابسامانی سیاسی در 
منطقه( وقفه هایی در فعالیت های مبادلاتی بندر مهروبان )خاصه در پس��کرانه های منتهی به فارس از 
راه ارّجان( صورت گرفته باشد.  حتی وقفۀ اخیر آن را به تدریج، در طول دورۀ صفوی، به بندری محلی 
و نه بین المللی، سوق داد وگرنه بقایایی از سلادن های آبی و سفید سلسلۀ چینیِ مینگ باقی می ماند و 

پس از آن چنان محو شد که در عهد قاجاریه شناسایی ویرانه های آن حتی برای اهل فن دشوار شد.
اخیراً گزارش لایه نگاری و گمانه زنی سایت مهروبان به طور غیررسمی به دست نگارنده رسید51 
که حاکی از آن بود که گاه نگاری پیشنهادی اولیۀ هیئت کاوش به سرپرستی دکتر محمد اسماعیل 
اس��معیلی جلودار تاریخ 1300 �200 میلادی را برای حیات بندر مش��خص کرده )جدول های 1 و 2 
مقایس��ه ش��وند( و جالب تر آنکه یك وقفه را در تداوم لوکوس ها )لایه های نشان دهندۀ تداوم حیات 
فرهنگی( بین سال های 480 � 330قمری )1150 � 900م( نشان می دهد؛ که  با توجه به نوشته های 

منابع به نظر می رسد که مربوط به روزگار حملات قرامطه و غارتگری های بسیاسیری باشد.

تا 11   6 از  مهروبان  و  در جزیره کیش، سیراف  میناب، هرموز، قشم، لافت، حریره  باستانی  میدانی سایت های  پیمایش   .49
اردیبهشت 1386 به همراه یاسوهیرو یوکائیچی، تاتسویا موری و سیده زهرا زارعی.

50. Yolande Crow. Persia and China: Safavid Blue and White ceramics1501-1738 ( London: la Borie, 
2002), p14. 

51. اطلاعاتی به ویژه جدول گاه نگاری مربوط به گزارش مذکور را برای تکمیل این مقاله، محمد اسماعیل اسماعیلی جلودار در 
اختیار نگارنده نهاده است.
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1. جدول فراوانی و ادوار زمانی مربوط به سلادن های برداشت شده در مهروبان

شماره ردیف 
قطعه سلادن ها 

برداشت شده

سبك و كورۀ استان محل تولید
محل تولید

زمان تولید

1 � 4Henan گونگ یی هاینان
Gong Yi

9م/3ق

5Hebei هبیXing 9م/3قخینگ
6Hebei هبیDing 9م/3قدینگ

7 � 8Zhejiang ژجیانگYue 9م/3قیوئه
9 � 15Zhejiang ژجیانگYue 11 � 9م/5 � 3قیوئه
جیانگ سی22 � 16

Xi � Jiang
جینگ � د ذن 
Jingde zen

11م/5ق

23 � 34Fujian اواخر قرن 11م/5ق � اوایل12م/6قفوجیان
34 � 38Fujian اواخر قرن 13م/7ق � اوایل14م/8قفوجیان
جیانگ سی40 � 39

Jiang xi
جینگ � د ذن 
Jingde zen

13 � 12م/7 � 6ق

41Fujian فوجیانDe hua اواخر13م/7ق � اوایل 14م/8قدهوا
42 � 51Zhejiang 11 � 9م/5 � 3قژجیانگ
ژجیانگ )گوانگدونگ( 56 � 53

Guandong
14 � 12م/8 � 6ق

لونگ گوان ژجیانگ57
Long guan

اواخر 12م/6ق � 13م/7ق

لونگ گوان ژجیانگ73 � 57
Long guan

اواخر13م/7ق � اوایل 14م/8ق

لونگ گوان ژجیانگ82 � 74
Long guan

اوایل 14م/8ق

لونگ گوان ژجیانگ110 � 83
Long guan

اوایل 14م/8ق

لونگ گوان ژجیانگ121 � 111
Long guan

اوایل 14م/8ق

لونگ گوان ژجیانگ132 � 122
Long guan

اوایل 14م/8ق
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2. جدول گاه نگاری كاوش لایه نگاری بندر مهروبان در ترانشهB  توسط دكتر اسمعیلی 
جلودار، حسن توفیقیان و بهنام قنبری 52

3.  نم�ودار فراوانی ظروف چینی از نوع 
س�لادن حاصل از برداشت سطحی از 
س�ایت مهروبان )قرن 8 � 3 ق(: محور 
عمودی: فراوانی تعداد قطعه های سفال یافته 
شده طی بررسی س��طحی سال 1386؛ محور 

افقی: تاریخ بر حسب سدۀ قمری

52. برگرفته از گزارش سخنرانی شده و منتشر نشدۀ: محمد اسماعیل اسمعیلی جلودار، حسن توفیقیان و بهنام قنبری، گزارش 
بندر باستانی مهروبان، بندر دیلم، خلیج فارس، دومین همایش بین المللی خلیج فارس  مقدماتی و توصیفی کاوش لایه نگاری در 

)تهران: دانشگاه تهران، آبان 1388(.
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نتیجه  گیری
وجود تکۀ چینی آلات و س��لادن هایی مربوط به قرون 3 تا 8 قمری )14 � 9م( در مهروبان برخلاف 
نوشته های جغرافیایی اسلامی دربارۀ سقوط مهروبان در اواخر قرن چهارم، تداوم تجارت در این شهر 
با شرق دور را نشان می دهد.53 تداوم تجارت مهروبان به عنوان بندری وارداتی که حجم واردات آن با 
توجه به مندرجات جدول و نمودار طرح شده در این مقاله، در قرن هشتم قمری در اوج بوده، امر مهمی 
اس��ت که در تاریخ تجاری راه های  تجاری جنوبی ایران نقش مهمی داشته است. حجم سفالینه های 
یافته ش��ده در سایت مهروبان تداوم س��کونت جمعیت قابل ملاحظه، و بازار محلی پر رونق برای این 
واردات خارجی را به تصویر می کش��د. اما راه حل تضاد میان اطلاعات منابع تاریخی و باستان شناختی 
درباره تاریخ س��قوط مهروبان آن اس��ت که قایل باش��یم که اهمیت تجاری مهروبان از عهد قرامطه 
)قرن4 ق( رو به زوال رفته بود؛ با وجود این همچنان تا قرن هشتم به عنوان بندر مبادلاتی کوچك اما 
بین المللی و پر اهمیت، واردات کالاهایی چون سلادن از استان های شرقی و جنوبیِ چین را در حجمی 
گسترده هنوز برعهده داشت. حجم واردات مذکور در اوایل قرن هشتم قمری دوباره اوج گرفته و امیدی 
را برای احیای مهروبان به وجود آورد. دلایل این امر را در گزارش منتشرنشدۀ حفاری سایت مهروبان و 
اطلاعات نوینی باید جستجو کرد که نیازمند توجه بیشتر در حوزۀ باستان شناسی است. گرچه با کمال 
تاسف، فعالیت های عمرانی سال های اخیر برای احداث اسکله مهروبان آن هم دقیقا بر روی این سایت 

باستانی، آثارش را با خطر تخریب کامل مواجه ساخته است.
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